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Miedien- Der MINI Clubman. :@_;

e Erweiterung der MINI Markenfamilie um ein neuartiges und einzigartiges
Shooting-Brake-Konzept, das mit einer gestreckten Dachlinie sowohl die
Sportlichkeit als auch die Funktionalitat betont; MINI Clubman kombiniert
markentypisches Fahrerlebnis mit extrovertiertem Design, hoher
Individualisierung und mehr Funktionalitéat; Funfsitzigkeit; Steilheck mit
zwei zu den Seiten 6ffnenden Tlren (Splitdoor); zusatzliche gegenlaufig
offnende Clubdoor an der rechten Fahrzeugseite; Karosserielange im
Vergleich zum MINI um 24 Zentimeter, Radstand und Beinfreiheit im
Fond um 8 Zentimeter erweitert; Gepackraumvolumen: 260 bis 930 Liter
bei umgeklappter Riickbank.

e Eigenstandige Proportionen als Signal fur den individuellen Charakter
des MINI Clubman; klare Integration in die markentypische
Formensprache durch MINI Design-Merkmale.

e Neue Generation von Vierzylinder-Benzinmotoren mit Twin-Scroll-
Turbolader beziehungsweise vollvariabler Ventilsteuerung
sowie Vierzylinder-Dieselmotor mit Common-Rail-Einspritzung;
alle Motorvarianten mit umfassenden MalRhahmen zur Optimierung
der Verbrauchs- und Emissionswerte: Auto Start-Stop Funktion,
Bremsenergie-Rickgewinnung, Schaltpunktanzeige.

e Frontantrieb; markentypisches Go-Kart-Feeling durch anspruchsvolle
und speziell auf den MINI Clubman abgestimmte Fahrwerkstechnik;
Bremsanlage mit Antiblockiersystem (ABS), elektronischer Bremskraft-
verteilung (EBD), Kurvenbremshilfe (CBC) und Bremsassistent;
Dynamische Stabilitats Control (DSC) mit Berganfahrhilfe fur alle
Modelle serienmé&Rig; Sperrdifferenzial als Option fir MINI Cooper S
Clubman.

e Crashoptimierte Fahrgastzelle; sechs Airbags serienmaf3ig; Dreipunkt-
Automatikgurte fur alle Sitzplatze; Gurtstraffer und Gurtkraftbegrenzer
vorn; Gurtwarner; ISOFIX-Kindersitzbefestigungssystem im Fond
serienmafig.

e Zeitgemale Wirdigung und moderne Interpretation markenimmanenter
historischer Wurzeln durch stilistische Ankntipfung an den Morris
Mini Traveller, den Austin Mini Countryman und den Mini Clubman
Estate der 1960er-Jahre.
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Umfassende Individualisierungsmadglichkeiten im Exterieur und Interieur;
Hecktiiren-Umrahmung in farblicher Ubereinstimmung zum Dachdekor;
mehr als 40 unterschiedliche Farbkombinationen wahlbar; spezifisches
Sonderausstattungs- und Zubehdrangebot.

Markteinfihrung in Deutschland am 10. November 2007 mit

drei Motorvarianten:

MINI Cooper S Clubman: Vierzylinder-Benzinmotor mit Twin-Scroll-
Turbolader und Direkteinspritzung,

Hubraum: 1598 cm?®, Leistung: 128 kW/175 PS bei 5500 min™,

max. Drehmoment: 240 Nm bei 1600-5000 min™ (260 Nm mit Overboost),
Beschleunigung (0—-100 km/h): 7,6 Sekunden,
Hdochstgeschwindigkeit: 224 km/h,

Durchschnittsverbrauch nach EU: 6,3 Liter/100 Kilometer,
CO,-Wert: 150 g/km,

Preis in Deutschland: 23.900 €.

MINI Cooper Clubman: Vierzylinder-Benzinmotor mit vollvariabler
Ventilsteuerung auf Basis der VALVETRONIC Technologie der
BMW Group, Hubraum: 1598 cm?®,

Leistung: 88 kW/120 PS bei 6000 min™,

max. Drehmoment: 160 Nm bei 4250 min™,

Beschleunigung (0—-100 km/h): 9,8 Sekunden,
Hochstgeschwindigkeit: 201 km/h,

Durchschnittsverbrauch nach EU: 5,5 Liter/100 Kilometer,
CO,-Wert: 132 g/km,

Preis in Deutschland: 19.900 €.

MINI Cooper D Clubman: Vierzylinder-Turbodiesel mit Common-Rail-
Einspritzung und variabler Turbinengeometrie,

Hubraum: 1560 cm®, Leistung: 80 kW/110 PS bei 4000 min™,

max. Drehmoment: 240 Nm bei 1750-2 000 min™ (260 Nm mit Overboost),
Beschleunigung (0—100 km/h): 10,4 Sekunden,

Hochstgeschwindigkeit: 193 km/h,

Durchschnittsverbrauch nach EU: 4,1 Liter/100 Kilometer,

CO,-Wert: 109 g/km,

Preis in Deutschland: 21.600 €.
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Wer ihn sieht, will ihn fahren. Fast auf den Tag genau ein Jahr nach dem
Start der neuen Modellgeneration erweitert MINI die Modellpalette um ein
ebenso innovatives wie unwiderstehliches Fahrzeugkonzept. Der MINI
Clubman bewegt sich mit seinem tiberraschenden Design jenseits gangiger
Kategorisierungen. Aus jedem Blickwinkel unverkennbar ein MINI, sorgt er
durch eine einzigartige Heckgestaltung und neu geordnete Proportionen fir
héchste Aufmerksamkeit. Der MINI Clubman fasziniert mit markentypischen
Qualitdten und neuen Mdglichkeiten. Hinter seinem Lenkrad |asst sich purer
Fahrspal’ genief3en — so rein und unverfalscht wie in jedem MINI. Und
hinter seinen Frontsitzen beginnt eine neue MINI Erfahrung — mit inneren
Werten und extrovertierter Ausstrahlung. Die Kombination des typischen
MINI Feelings mit beachtlichem Sitzkomfort im Fond, flexibler
Raumausnutzung und einem einzigartigen Turkonzept macht den MINI
Clubman unverwechselbar.

Unverkennbar MINI, unwiderstehlich innovativ. Der einzigartige Charakter
des MINI Clubman erschlief3t sich auf den ersten Blick. Seine Dachlinie
zZieht sich Uber drei Sdulen und geht in eine markante Heckpatrtie tber. Dort
setzt die neuartige, zweiteilige Splitdoor mit nach rechts und links 6ffnenden
Fligeln durch ihre farblich kontrastierende Umrahmung nicht nur optische
Akzente. Der grof3zugige Gepackraum lasst sich flexibel erweitern und dank
dieser Hecktlren spielend leicht beladen. Darlber hinaus geht der MINI
Clubman als Fiinfsitzer an den Start. Die Passagiere im Fond geniel3en eine
im Vergleich zum MINI um 80 Millimeter gewachsene Beinfreiheit. Den
Zustieg in den Fond erleichtert eine zusatzliche Tur, die hinten
angeschlagene Clubdoor an der rechten Fahrzeugseite. Der MINI Clubman
interpretiert mit seiner Vielseitigkeit traditionelle Shooting-Brake-Konzepte,
die mit einer flieBend gestreckten Heckpartie sowohl die Sportlichkeit als
auch die Funktionalitat betonen. Damit prasentiert er sich als moderner
Nachfahre dreier legendarer Klassiker, des Morris Mini Traveller, des Austin
Mini Countryman und des Mini Clubman Estate, die in den 1960er-Jahren
an der Seite des Urahns aller Kompaktwagen zum Erfolg fuhren.

Premiere mit drei Motorvarianten.

Zur Markteinfihrung in Deutschland am 10. November 2007 wird der

MINI Clubman in drei Motorvarianten angeboten. Als MINI Cooper S
Clubman stirmt er, angetrieben von einem 1,6 Liter grofR3en
Vierzylindermotor mit Twin-Scroll-Turbolader, Benzin-Direkteinspritzung und
einer Leistung von 128 kW/175 PS bei einer Motordrehzahl von 5500 min™
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direkt an die Spitze der neuen Modellreihe. Der MINI Cooper Clubman
garantiert dank seines 88 kW/120 PS bei 6 000 min~* starken 1,6 Liter-
Vierzylinders mit vollvariabler Ventilsteuerung fulminanten Fahrspaf3 und
Uberzeugende Wirtschaftlichkeit. Die Rolle des besonders effizienten
Kraftpakets ibernimmt der MINI Cooper D Clubman, dessen 1,6 Liter
Dieselmotor mit 80 kw/110 PS bei 4000 min™ fiir faszinierende
Durchzugskraft sorgt und dariiber hinaus mit einem tberragend niedrigen
Kraftstoffkonsum und einem vorbildlichen Emissionsverhalten glanzt. So
erreicht auch der MINI Cooper D Clubman mit einem im EU-Testzyklus
ermittelten Durchschnittsverbrauch von 4,1 Litern je 100 Kilometer und
einem CO,-Ausstol’ von 109 Gramm pro Kilometer Spitzenwerte im
erweiterten Wettbewerbsumfeld.

Samtliche Antriebseinheiten reprasentieren den modernsten, durch die
herausragende Entwicklungskompetenz der BMW Group gepragten Stand
des Motorenbaus. Sie verfligen Uber alle im Modelljahr 2008 neu
eingefiihrten MaRnahmen zur Verbrauchs- und Emissionsreduzierung, zu
denen unter anderem die Bremsenergie-Ruckgewinnung, die Auto Start-
Stop Funktion und eine Schaltpunktanzeige gehéren. In ihren
Fahrleistungen, aber auch bei den Verbrauchs- und Emissionswerten liegen
MINI und MINI Clubman nahezu gleichauf.

Selbstbewusstes Design und funf Turen in véllig neu er Anordnung.
Wer auch beim Autofahren das Besondere liebt, hat gute Chancen, zum
MINI Fan zu werden. Als weltweit einziger Premium-Kleinwagen kombiniert
die neue Generation des MINI die faszinierende Ausstrahlung ihres Designs
mit unvergleichlich agilen Fahreigenschaften, Qualitat und Sicherheit auf
hdchstem Niveau, umfangreichen Moéglichkeiten zur Individualisierung und
vorbildlicher Effizienz. Der MINI Clubman flgt dieser Vielfalt nun weitere
Facetten hinzu. Im direkten Vergleich zum MINI bietet er 24 Zentimeter
mehr Karosserieldnge und einen um acht Zentimeter verlangerten
Radstand, der dem Platzangebot im Fond zugute kommt. Seine neuen
Male und die damit verbundenen Fahigkeiten werden nicht verborgen
gehalten. Im Gegenteil: Der MINI Clubman offenbart sein Potenzial in einem
selbstbewusst extrovertierten Design.

Im Mittelpunkt steht dabei das innovative Tirkonzept des MINI Clubman.
Er ist ein Funftlrer der besonderen Art. Fahrer- und Beifahrertir werden um
eine zusétzliche Einstiegsoéffnung an der rechten Fahrzeugseite und die
beiden Flugel der Splitdoor am Heck erganzt. Mit der zweigeteilten Hecktur
wird ein authentisches Detail der klassischen Vorfahren neu interpretiert.
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Mit der zusatzlichen Tur auf der rechten Seite, Clubdoor genannt, die
gegenlaufig 6ffnet und einen komfortablen Zustieg zur Ricksitzbank
ermdglicht, heil3t der MINI Clubman auch die Fond-Passagiere bereits beim
Einsteigen mit unwiderstehlichem Charme willkommen. Die hintere

der beiden Tiren lasst sich aus Grinden der Sicherheit nur bei getffneter
Vordertir entriegeln — ein Detail, das auch dem auf3eren Erscheinungsbild
zugute kommt. Diese Clubdoor kommt somit ohne Turgriff an der
AulRenseite aus und fugt sich harmonisch und kaum sichtbar in die
Karosserie des MINI Clubman ein.

Die aul3en angeschlagenen Hecktiiren 6ffnen zu den Seiten und bieten
einen komfortablen Einlass fir umfangreiche Eink&aufe oder sperrige
Sportgerate. Obwohl der MINI Clubman wahlweise Uber vier oder funf
Sitzplatze verfigt und die Fond-Passagiere ungewdhnlich gro3zigige
Beinfreiheit geniefRen kdnnen, bietet der Gepackraum schon bei nicht
umgeklappter Rickbank mit 260 Litern ein ansehnliches Volumen. Die
entweder teilweise oder komplett umklappbare Fondsitzbank, der in einer
optional verfigbaren Ausfiihrung vollstandig ebene Ladeboden und die
grol3ziigige Hohe des Gepackabteils verleinen dem MINI Clubman
zusatzliche Variabilitdt. Der Clubman-Fahrer gewinnt damit neue Freiheiten,
mehr Flexibilitdt und Spielraum flr spontane Transportaufgaben. Auf
Wunsch grenzt ein Sicherheitsnetz die Ladeflache vom Fahrgastraum ab.
Um jederzeit klare Sicht nach hinten zu gewéhrleisten, sind die Heckttiren
mit separaten Scheibenwischern ausgestattet.

Klassisches Konzept modern interpretiert.

Mit seiner Splitdoor-Losung weckt der MINI Clubman Erinnerungen an seine
berihmten Vorfahren: den Austin Mini Countryman und den Morris Mini
Traveller sowie den Mini Clubman Estate, die zwischen 1960 und 1982 sehr
erfolgreich angeboten wurden. Die klassischen Modelle dienen dem

MINI Clubman als Inspirationsquelle, in allen Details folgt er gleichwohl
einem Fahrzeugkonzept fur das 21. Jahrhundert. Wie grof3 das Potenzial
einer modernen Interpretation dieser Fahrzeuggattung sein kénnte, wurde
bereits mit den vier Varianten der Clubman-Studie eindrucksvoll unter
Beweis gestellt. Die wichtigsten Elemente dieser Konzeptfahrzeuge
kommen jetzt beim MINI Clubman in der Serienfertigung zum Tragen.

Die Reminiszenz an die traditionellen Vorlaufer pragt auch das Design

des MINI Clubman. Einzigartige stilistische Merkmale der Klassiker werden
umfassend gewdurdigt, indem sie mit zeitgemafler Formensprache und
Funktionalitat auf den MINI Clubman tbertragen werden. Wo einst eine
Holzumrahmung und offen liegende Scharniere am Heck prangten,
verschmelzen jetzt aerodynamisch optimiert die Oberflachen der Tiren mit
den C-Saulen zu einer harmonischen Flache. lhre Farbgestaltung greift
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die Anmutung der klassischen Heckkonstruktion auf. Die C-S&ulen des MINI
Clubman werden gemeinsam mit dem Sto3fanger durch eine
kontrastierende Lackierung akzentuiert und bilden auf diese Weise eine
markante TUreinfassung. Die Farbgebung fur diese Hecktirumrahmung
entspricht dabei jeweils der Dachlackierung, die beim MINI Clubman
serienmaliig im Kontrast zur Wagenfarbe entweder in Silber oder Schwarz
ausgefuhrt wird. Auf Wunsch ist fir den MINI Clubman auch eine
Dachlackierung in Wagenfarbe erhéltlich. In diesem Fall werden allein die C-
Saulen einschliel3lich des oberen Bereichs des Sto3fangers mit
silberfarbener oder schwarzer Kontrastlackierung versehen, sodass die
markante Optik der Hecktirumrahmung bei jedem MINI Clubman
gewahrleistet ist.

Mehr Funktionalitéat, MINI typische Fahreigenschafte  n.

MINI hat diese neue Fahrzeugvariante fur aktive und leidenschaftliche
Menschen konzipiert, die sich bewusst vom Einerlei im
StraRenverkehrsalltag abheben wollen. Das sportliche, charismatische
Automobil sticht durch seine neuen, flexiblen Nutzungsvarianten im
Innenraum hervor. Gleichwohl bleiben beim MINI Clubman trotz des
langeren Radstands und des erweiterten hinteren Karosserietiberhangs die
MINI typischen Proportionen mit kurzen Uberhangen gewahrt. Seine
Fahreigenschaften sind von faszinierender Agilitat gepréagt und bieten das
legendare Go-Kart-Feeling, mit dem die Marke MINI seit jeher untrennbar
verbunden ist.

In einer speziell auf den MINI Clubman ausgerichteten Konfiguration bietet
das fur die neue Generation des MINI entwickelte Fahrwerk die Gewahr fur
ein jederzeit sicheres und sportlich aktives Handling. An der Vorderachse
sorgen McPherson-Federbeine fir eine exzellente Radflihrung. Die
Lenkung bleibt sowohl bei zligiger Kurvenfahrt als auch beim Beschleunigen
und Bremsen von Antriebseinfliissen nahezu unberihrt. Bei der Entwicklung
der Zentrallenker-Hinterachse wurde die Entwicklungskompetenz der

BMW Group genutzt. Sie ist eine im Fahrzeugsegment des MINI
einzigartige Konstruktion und ermdglicht dank ihrer aufwandigen Kinematik
einen jederzeit optimalen Fahrbahnkontakt. Der Einsatz von Aluminium-
Langslenkern tragt zur Gewichtsoptimierung bei. Dartber hinaus wird das
sichere Handling durch Stabilisatoren zusatzlich geférdert. Modellspezifisch
wird die bereits sportlich ausgelegte Fahrwerksabstimmung des

MINI Cooper Clubman und des MINI Cooper D Clubman beim MINI

Cooper S Clubmann nochmals Ubertroffen. In allen Varianten bleiben auch
im Grenzbereich hohe Sicherheitsreserven erhalten. Zur Serienausstattung
des neuen MINI Cooper Clubman und des neuen MINI Cooper D Clubman
gehoren 15 Zoll Rader. Der MINI Cooper S Clubman rollt auf 16 Zoll groRen
Felgen mit Runflat-Reifen, die auch bei volligem Druckverlust eine
Weiterfahrt ermoglichen.
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Die elektromechanische Servolenkung EPAS (Electrical Power Assisted
Steering) verhilft dem Fahrer zu einer exakten Riickmeldung Gber den
StraRenzustand und die Fahrsituation. Die Lenkung agiert sportlich direkt,
die Unterstiitzung erfolgt geschwindigkeitsabh&ngig. Darlber hinaus
zeichnet sich die elektromechanische Servolenkung durch ihr im Vergleich
zu herkdmmlichen Systemen deutlich geringeres Gewicht sowie durch

eine bedarfsorientierte und damit energiesparende Funktionsweise aus.
Der elektrische Servomotor wird immer nur dann aktiv, wenn eine
Lenkunterstitzung erforderlich beziehungsweise vom Fahrer gewinscht ist.

Untersttitzt wird das sportlich abgestimmte Fahrwerk des MINI Clubman
durch eine leistungsfahige Bremsanlage. Zur Serienausstattung gehoren
auRerdem das Antiblockiersystem ABS, die elektronische Bremskraft-
verteilung EBD (Electronic Brakeforce Distribution), die Kurven-
bremsregelung CBC (Cornering Brake Control) und die Dynamische
Stabilitats Control DSC einschlief3lich Berganfahrhilfe. Der Bremsassistent des
neuen MINI erkennt Notbremssituationen und sorgt im Bedarfsfall
unverzuglich fur einen maximalen Bremsdruckaufbau. Dadurch wird der
Bremsweg so kurz wie mdglich gehalten.

Die Motoren: Hochste Effizienz in drei Leistungsstu fen.

Von Beginn an setzt sich der MINI Clubman nicht nur mit seinem
einzigartigen Konzept und seinem extrovertierten Design, sondern auch mit
aul3ergewohnlich attraktiven Motorisierungen in Szene. Die drei speziell fur
die neue Generation des MINI entwickelten Hightech-Triebwerke
garantieren sportlichen Fahrspal3 und Uberzeugen dartiber hinaus mit
bemerkenswerter Effizienz. SerienmaRig sind die Antriebseinheiten des
MINI Clubman mit allen neuen, im Modelljahr 2008 erstmals eingefihrten
Maf3nahmen zur Verbrauchsreduzierung ausgestattet.

Die intelligenten MalRnahmen zur Effizienzférderung erméglichen eine
Reduzierung des Kraftstoffverbrauchs und bewirken zugleich eine
Steigerung des Fahrvergnigens. Paradebeispiel dafir ist die Bremsenergie-
Ruckgewinnung. Das Energiemanagement sorgt dafir, dass Motorleistung
primar in Vorwartsdrang umgewandelt und Strom fir das Bordnetz nur dann
erzeugt wird, wenn das Fahrzeug rollt oder abgebremst wird. Um dies zu
erreichen, wird der Generator wahrend der Zugphasen des Motors automatisch
abgekoppelt. Die Leistung, die er bei herkémmlichen Fahrzeugen abzweigt,
steht nun fur eine noch kraftvollere Beschleunigung zur Verfligung.
Dennoch bleibt die Bordstromversorgung stets gewahrleistet, denn sobald
der MINI in eine Schub- oder Bremsphase wechselt, wird der Generator wieder
aktiv.
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Bei allen handgeschalteten Modellen des MINI Clubman bewirkt die neue
Auto Start-Stop Funktion eine wirksame Reduzierung von Leerlaufphasen.
Das System sorgt dafir, dass der Motor beispielsweise beim Halt an einer
Kreuzung selbsttatig abgeschaltet wird, sobald der Schalthebel in die
neutrale Position bewegt und der Fuz vom Kupplungspedal genommen
wird. Zum erneuten Anlassen muss der Fahrer lediglich das Kupplungspedal
betatigen. Der Motor wird dann automatisch und ohne jede Verzogerung
wieder aktiviert. Die Auto Start-Stop Funktion ermdglicht vor allem im
Stadtverkehr einen erheblich effizienteren Einsatz des Kraftstoffs. Bei jedem
Zwischenstopp kénnen Energieverbrauch und Emissionen ganz
unkompliziert auf null gesenkt werden.

Zusatzliche Unterstitzung beim effizienten Fahren leistet die Schaltpunkt-
anzeige im MINI Clubman. Dank dieser — ebenfalls serienméRigen —
Funktion hat der Fahrer eines handgeschalteten MINI Clubman jederzeit die
effizienteste Fahrweise im Blick. Die Motorelektronik analysiert permanent
Drehzahl, Fahrsituation sowie Gaspedalstellung und kalkuliert anhand
dieser Daten den jeweils geeigneten Gang fir die effizienteste Fahrweise.
Sobald unter diesem Gesichtspunkt ein Gangwechsel angebracht ware,
erscheint im Cockpit-Display unterhalb der Drehzahlmesser-Skala ein
entsprechendes Pfeilsymbol. Zugleich wird die ideale Fahrstufe als Ziffer
angezeigt.

Maximale Freude bereitet die Schaltarbeit zweifellos im Topmodell der
neuen Baureihe, dem MINI Cooper S Clubman. Er ist mit einem 1,6 Liter-
Vierzylinder-Motor ausgestattet, der seine Kraft von 128 kW/175 PS bei
5500 min~* mit Hilfe eines Twin-Scroll-Turboladers und einer Benzin-
Direkteinspritzung entfaltet. Im Bereich zwischen 1600 und 5000 min™
mobilisiert das Aggregat ein maximales Drehmoment von 240 Newtonmeter,
das sich mittels einer Overboost-Funktion kurzzeitig sogar auf

260 Newtonmeter steigern lasst. Damit erreicht der MINI Cooper S Clubman
innerhalb von nur 7,6 Sekunden die 100-km/h-Marke. Seine
Hochstgeschwindigkeit betragt 224 km/h.

Der MINI Cooper S Clubman wartet nicht nur mit imponierenden
Fahrleistungswerten, sondern auch mit einem auf3ergewdhnlich glinstigen
Verhaltnis zwischen Fahrspal? und Wirtschaftlichkeit auf. Auf 6,3 Liter je

100 Kilometer belauft sich sein durchschnittlicher Kraftstoffverbrauch im EU-
Testzyklus. Damit kommt der MINI Cooper S Clubman auf einen CO,-Wert
von 150 Gramm pro Kilometer.

Ahnlich beeindruckend fallt die Relation zwischen Temperament und
Verbrauch beim MINI Cooper Clubman aus. Sein Vierzylinder-Saugmotor
mit ebenfalls 1,6 Litern Hubraum verfiigt Gber eine vollvariable
Ventilsteuerung, die auf Basis der von der BMW Group entwickelten
VALVETRONIC konzipiert wurde. Sie fordert sowohl das Ansprechverhalten
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und die Laufkultur als auch die Effizienz des Motors. Die Leistung des
innovativen Triebwerks betrégt 88 kW/120 PS bei 6000 min™. Sein
maximales Drehmoment von 160 Nm steht bei 4250 min™ zur Verfiigung.
Der MINI Cooper Clubman spurtet in 9,8 Sekunden auf Tempo 100 und
erreicht eine Hochstgeschwindigkeit von 201 km/h. Mit einem
Durchschnittsverbrauch im EU-Zyklus von 5,5 Litern

je 100 Kilometer und einem CO,-Wert von 132 Gramm pro Kilometer setzt
er unter den Benzinmotor-Modellen seiner Klasse Maf3stabe.

Extrem effizient arbeitet der 1,6 Liter grof3e Vierzylinder-Turbodiesel-Antrieb
im MINI Cooper D Clubman, der es auf eine Leistung von 80 kW/110 PS bei
einer Motordrehzahl von 4000 min™ bringt. Zu den technischen Highlights
des neuen, dank Aluminium-Bauweise auf3erordentlich leichten
Dieseltriebwerks gehdren eine innovative Direkteinspritzung nach dem
Common-Rail-Prinzip sowie ein Turbolader mit variabler Turbinengeometrie,
der in allen Drehzahlbereichen fur eine optimal angepasste Kraftentfaltung
sorgt. AulRerdem ermoglicht eine Overboost-Funktion im MINI Cooper D
Clubman einen besonders kraftvollen und spritzigen Antritt. Sie erzielt exakt
den gleichen Effekt wie beim besonders sportlichen und leistungsstarken
MINI Cooper S Clubman: Mittels Overboost wird das zwischen 1750 und
2000 min™ bereit stehende maximale Drehmoment kurzfristig von 240 auf
260 Newtonmeter erhoht.

Den Spurt auf Tempo 100 erledigt der neue MINI Cooper D Clubman

in 10,4 Sekunden. Seine Hochstgeschwindigkeit betragt 193 km/h. Seinen
dynamischen Charakter kombiniert der neue MINI Cooper D Clubman mit
ausgepragter Sparsamkeit. Sein durchschnittlicher Verbrauch liegt im
EU-Testzyklus bei nur 4,1 Litern je 100 Kilometer, hinzu kommt ein niedriger
CO,-Wert von nur 109 Gramm pro Kilometer.

MINI typisch wird die Antriebskraft auf die Vorderrader Ubertragen.

MINI Cooper S Clubman, MINI Cooper Clubman und MINI Cooper D
Clubman sind serienmé&Rig mit einem Sechsgang-Handschaltgetriebe
ausgestattet. Auf Wunsch steht fuir jede der drei Modellvarianten auch ein
Sechsgang-Automatikgetriebe zur Wahl. Das Automatikgetriebe bietet
darlber hinaus die Option, in einem manuellen Modus die Fahrstufenwahl
Uber Schaltwippen am Lenkrad zu steuern.

Eigenstandige Designentwicklung mit markanten MINI Merkmalen.

Bis zur B-Saule sind die drei Varianten des MINI Clubman jeweils baugleich
mit den Modellvarianten MINI Cooper, MINI Cooper D und MINI Cooper S.
Gekonnt werden alle klassischen Design-lkonen des MINI auch beim

MINI Clubman in Szene gesetzt. An der Front gehtéren dazu die charakteris-
tischen, groRen Rundscheinwerfer, die runden Positionsleuchten und der
Hexagon-Kihlergrill.
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Ein umlaufendes Chrom-Band auf Schulterhdhe zieht sich auch beim

MINI Clubman rings um das Fahrzeug herum; es ist am Heck auf die
Hecktiuren appliziert. In der Breite baugleich und dabei kaum in die Héhe
gewachsen, wirkt der MINI Clubman mit seiner flachen Gesamterscheinung
und den kompakten Proportionen ebenso flott und wendig wie alle weiteren
MINI Modelle.

Typisch MINI sind die Designinseln, gestalterische Komponenten, deren
Konturen frei stehen und auch keine Karosseriefugen berthren.

Die Rucklichteinheiten des MINI Clubman sind eine ganz eigenstandige
Neuformulierung dieser klassischen Designelemente. Sie weisen im oberen
Bereich einen leichten Schwung nach innen auf und zeichnen somit die
Linienfuhrung, die von der Hecktirumrahmung in kontrastierender
Lackierung vorgegeben wird, dezent nach. Insgesamt wirkt die
Heckgestaltung elegant, klar und tiberaus grafisch, was die kompakte
Ruckansicht des neuen Modells optisch akzentuiert. Die Modellvarianten
werden am Heck mit dem Schriftzug ,,Cooper*, ,Cooper D“ beziehungsweise
~Ccooper S* ausgewiesen. Der Schriftzug ,Clubman*® findet sich jeweils auf
der rechten Einstiegsleiste.

Mehr als 40 Farbkombinationen fiir den schénen Fahrs  pal3.

Einen MINI zu fahren, ist stets mehr als nur Fortbewegung, es ist Ausdruck
einer Lebenseinstellung. Im Vordergrund stehen dabei vor allem der
Fahrspal’ und die Freude am ausdrucksstarken Design. Mit dem MINI
Clubman wachsen die Mdglichkeiten der Individualisierung nun nochmals
an: Mehr als 40 Kombinationen stehen allein fiir die AuRenfarben zur Wahl.
Erweitert wird diese Uberwaltigende Gestaltungsfreiheit durch vielfaltiges
Zubehor und eine groRe Auswahl von Sonderausstattungen, die speziell fur
den MINI Clubman zur Verfligung stehen.

Exklusiv fur den MINI Clubman ist der stimmungsvolle Metallic-Farbton

Hot Chocolate im Angebot. Sehr elegant wirkt dieser Ton in Kombination mit
einem Dach in Wagenfarbe und der silberfarbenen Heckumrahmung.
Insgesamt stehen 12 Karosseriefarben zur Auswahl: die drei Uni-Lacke
Chili Red, Pepper White und Mellow Yellow sowie zusatzlich zu Hot
Chocolate die weiteren Metalllic-T6ne Astro Black, Sparkling Silver, British
Racing Green, Pure Silver, Lightning Blue, Nightfire Red, Dark Silver und
Laser Blue.

Jeder ist ein Kiinstler — freie Gestaltung der Innen  welt.

Ganz dem individuellen Geschmack entsprechend kann sich der Besitzer

des MINI Clubman auch den Innenraum einrichten. Vier Innenraumfarben

und funf Varianten der Colour Line kdnnen miteinander kombiniert werden.
Fir die Sitze stehen alternativ zur jeweiligen Basisausfiihrung fur alle
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Modelle sowohl Stoff-/Leder- als auch Lederpolsterungen in unterschiedlichen
Varianten und Farbgebungen zur Auswahl. Besonders stilvoll unterstreicht
das Zierleistenprogramm den Premium-Charakter des MINI Clubman, etwa
in der optionalen Ausfuihrung English Oak oder in schwarz glanzendem
Pianolack. Zwei Standardzierleisten und die weiteren optionalen Ausfiihrungen
Fluid Silver und Brushed Alloy runden dieses Angebot ab.

Der MINI Clubman ist einzigartig — doch genau das macht ihn zu einem
typischen MINI. Ganz bewusst interpretiert er das traditionelle Shooting-
Brake-Konzept und Ubersetzt es in eine moderne Formensprache.

Fur das Modellangebot ergeben sich daraus Parallelen zum classic Mini,
dem ebenfalls Modellvarianten mit vollig neuen Eigenschaften an die Seite
gestellt wurden. Ebenso wie die neue Generation des MINI ist jedoch auch
der MINI Clubman das Ergebnis einer zeitgeméafien Neuinterpretation, die
die Anspriche an ein Fahrzeug des 21. Jahrhunderts bertcksichtigt und
dabei vollkommen neue Mdglichkeiten schafft. Mit der Vielfalt seiner Qualitaten
bahnt sich der MINI Clubman seinen Weg als Vorreiter fur ein ganzlich
neues Fahrzeug-Segment. Die Premiummarke MINI unterstreicht mit dieser
avantgardistischen Modell-Innovation einmal mehr ihre konzeptionelle,
technische und gestalterische Flihrungsposition im Segment der
Kleinwagen.

In Deutschland werden die MINI Clubman Modelle zu folgenden Preisen
angeboten:

MINI Cooper Clubman 19.900 €,

MINI Cooper S Clubman 23.900 €,

MINI Cooper D Clubman 21.600 €, jeweils inklusive Mehrwertsteuer.
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Seite 13 Anzahl Tiren/Sitzplatze 3/4 3/4
Lénge/ Breite/ Hohe (leer) mm 3958/1683/1432 3958/1683/1432
Radstand mm 2547 2547
Spurweite vorne/hinten mm 1453/1461 1453/1461
Wendekreis m 11,0 11,0
Tankinhalt ca. | 50 50
Kuhlsystem einschlieBlich Heizung | 5.2 52
Motordl | 4,2 4,2
Getriebedl inkl. Achsantrieb | Dauerfillung Dauerfillung
Leergewicht nach DIN/EU" kg 1205/1280 1230/1305
Zuladung nach DIN kg 485 485
Zulassiges Gesamtgewicht nach DIN kg 1690 1715
Zuléssige Achslasten vorne/ hinten kg 865/855 890/855
Zulassige Anhangelast®
gebremst (12%)/ungebremst kg nicht moglich nicht moglich
Zul. Dachlast/Zul. Stutzlast kg 75/- 75/-
Kofferrauminhalt nach DIN | 260-930 260-930
Luftwiderstand Ccx XA 0,35x 2,02 0,35 x 2,02
Motor
Bauart/Anzahl Zylinder/Ventile Reihe/4/4 Reihe/4/4
Motorsteuerung MED 17.2 MED 17.2
Hubraum cm3 1598 1598
Bohrung/ Hub mm 77/85,8 77185,8
Verdichtung 01 105:1 105:1
Kraftstoff ROZ 91-98 91-98
Leistung kw/PS 128/175 128/175
bei Drehzahl min~" 5500 5500
Drehmoment Nm 240 (260 Overboost) 240 (260 Overboost)
bei Drehzahl min~* 1600-5000 1600-5000
Elektrik
Batterie/Einbauort Ah/- 46/vorn 46/vorn
Lichtmaschine AW 120/1680 120/1680
Fahrwerk
Vorderradaufhdngung Eingelenk Mc Pherson Federbein Achse mit Bremsnickausgleich
Hinterradaufhangung Langslenker mit zentral angeschlagenen Querlenkern, z-Achse
Bremsen vorn Scheibe beliftet Scheibe beluftet
Durchmesser mm 294 294
Bremsen hinten Scheibe Scheibe
Durchmesser mm 259 259
Fahrstabilitatssysteme Hydraulische 2-Kreis-Bremsanlage mit Antiblockiersystem (ABS),

elektronischer Bremskraftverteilung (EBD), Kurvenbremshilfe (CBC),

Dynamischer Stabilitats Control (DSC) mit Berganfahrhilfe und inklusive Traktionshilfe (ASC+T).
Optional Sperrdifferenzial.

Handbremse mechanisch auf die Hinterréader wirkend.

Lenkung Zahnstangenlenkung mit elektrischer Lenkunterstiitzung (EPAS)
Gesamtubersetzung Lenkung 01 14,1 14,1
Getriebeart 6-Gang-Schaltgetriebe 6-Gang-Automatikgetriebe
Getriebeubersetzung | 01 3,308 4,044
1l 01 2,130 2,371
1] 01 1,483 1,556
v 01 1,139 1,159
\ 01 0,949 0,852
Vi 01 0,816 0,672
R 01 3,231 3,193
Achsiibersetzung 11 3,647 3,683
Reifen 195/55 R16 87V RSC 195/55 R16 87V RSC
Felgen 6,5J x 16 LM 6,5J x 16 LM
Fahrleistungen
Leistungsgewicht nach DIN kg/kw 9,4 9,6
Literleistung kwil 80,1 80,1
Beschleunigung 0-100 km/h s 7,6 7,8
0-1000 m s 28,0 28,3
im 4./5. Gang 80-120 km/h s 5,9/7,6 —/—-
Hochstgeschwindigkeit km/h 224 219
Verbrauch (EU Zyklus)
stadtisch 1/100 km 8,0 9,8
auf3erstadtisch 1/100 km 53 54
insgesamt 1/100 km 6,3 7,0
CO; g/km 150 168
Sonstiges
Emissionseinstufung - EU4 EU4
Typklasseneinstufung HPF/VKITK —I—I- —I~I-
Bodenfreiheit mm 135 135

'Gewicht des betriebsfertigen Fahrzeugs (DIN) plus 75 kg fiir Fahrer und Gepack.
2Erhéhungen sind unter bestimmten Voraussetzungen méglich.
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MINI Cooper Clubman.

Karosserie

MINI Cooper Clubman

MINI Cooper Clubman Automatik

Anzahl Turen/Sitzplatze 3/4 3/4
Lange/Breite/Hohe (leer) mm 3937/1683/1426 3937/1683/1426
Radstand mm 2547 2547
Spurweite vorne/hinten mm 1459/1467 1459/1467
Wendekreis m 11,0 11,0
Tankinhalt ca. | 40 40
Kuhlsystem einschlie3lich Heizung | 52 52
Motorol | 4,2 4,2
Getriebedl inkl. Achsantrieb | Dauerfillung Dauerfillung
Leergewicht nach DIN/EU® kg 1145/1220 1185/1260
Zuladung nach DIN kg 500 500
Zulassiges Gesamtgewicht nach DIN kg 1645 1685
Zulassige Achslasten vorne/hinten kg 830/850 865/850
Zulassige Anhangelast’

gebremst (12%)/ungebremst kg 750/500 750/500
Zul. Dachlast/Zul. Stutzlast kg 75/50 75/50
Kofferrauminhalt nach DIN | 260-930 260-930
Luftwiderstand Cx XA 0,33x2,01 0,33x2,01
Motor

Bauart/Anzahl Zylinder/Ventile Reihe/4/4 Reihe/4/4
Motorsteuerung MEV 17.2 MEV 17.2
Hubraum cm? 1598 1598
Bohrung/Hub mm 77/85,8 77/85,8
Verdichtung 11 11:1 11:1
Kraftstoff ROZ 91-98 91-98
Leistung kW/PS 88/120 88/120
bei Drehzahl min™" 6000 6000
Drehmoment Nm 160 160
bei Drehzahl min™" 4250 4250
Elektrik

Batterie/Einbauort Ah/— 46/vorn 46/vorn
Lichtmaschine AW 120/1680 120/1680
Fahrwerk

Vorderradaufhdngung Eingelenk Mc Pherson Federbein Achse mit Bremsnickausgleich

Hinterradaufhangung

Langslenker mit zentral angeschlagenen Querlenkern, z-Achse

Bremsen vorn

Scheibe beluftet

Scheibe beluftet

Durchmesser mm 280 280
Bremsen hinten Scheibe Scheibe
Durchmesser mm 259 259
Fahrstabilitatssysteme Hydraulische 2-Kreis-Bremsanlage mit Antiblockiersystem (ABS),
elektronischer Bremskraftverteilung (EBD), Kurvenbremshilfe (CBC),
Dynamischer Stabilitats Control (DSC) mit Berganfahrhilfe und inklusive Traktionshilfe
(ASCHT).
Handbremse mechanisch auf die Hinterréader wirkend.
Lenkung Zahnstangenlenkung mit elektrischer Lenkunterstitzung (EPAS)
Gesamtubersetzung Lenkung 11 14,1 14,1
Getriebeart 6-Gang-Schaltgetriebe 6-Gang Automatikgetriebe
Getriebelbersetzung | 01 3,214 4,148
1l 01 1,792 2,370
11 11 1,194 1,556
I\ 11 0,914 1,155
\% 01 0,784 0,859
VI 01 0,683 0,686
R 11 3,143 3,394
Achsiibersetzung 11 4,353 4,103
Reifen 175/65 R15 84H 175/65 R15 84H
Felgen 55Jx15LM 55Jx15LM
Fahrleistungen
Leistungsgewicht nach DIN kg/kw 13,0 13,5
Literleistung kWil 55,1 55,1
Beschleunigung 0-100 km/h s 9,8 10,9
0-1000 m s 30,9 32,0
im 4./5. Gang 80-120 km/h s 10,2/12,7 -
Hochstgeschwindigkeit km/h 201 195
Verbrauch im EU-Zyklus
stadtisch 11100 km 7,1 9,2
auf3erstadtisch 11100 km 4,5 51
insgesamt 1/100 km 55 6,6
CO; g/km 132 159
Sonstiges
Emissionseinstufung - EU4 EU4
Typklasseneinstufung HPF/VKITK e —/—/-1
Bodenfreiheit mm 138 138

'Gewicht des betriebsfertigen Fahrzeugs (DIN) plus 75 kg fiir Fahrer und Gepack.

2Erh(‘jhungen sind unter bestimmten Voraussetzungen maglich.
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MINI Cooper D Clubman.

Karosserie MINI Cooper D Clubman MINI Cooper D Clu bman Automatik
Anzahl Turen/Sitzplatze 3/4 3/4
Lange/Breite/Hohe (leer) mm 3945/1683/1426 3945/1683/1426
Radstand mm 2547 2547
Spurweite vorne/hinten mm 1459/1467 1459/1467
Wendekreis m 11,0 11,0
Tankinhalt ca. | 40 40
Kuhlsystem einschlieBlich Heizung | 54 54
Motordl | - -
Getriebedl inkl. Achsantrieb | Dauerfillung Dauerfillung
Leergewicht nach DIN/EU® kg 1175/1250 1205/1280
Zuladung nach DIN kg 500 500
Zulassiges Gesamtgewicht nach DIN kg 1675 1705
Zuléssige Achslasten vorne/hinten kg 875/840 905/840
Zulassige Anhangelast’

gebremst (12%)/ungebremst kg 750/500 750/500
Zul. Dachlast/Zul. Stutzlast kg 75/50 75/50
Kofferrauminhalt nach DIN | 260-930 260-930
Luftwiderstand Cx XA 0,33x2,01 0,33x2,01
Motor

Bauart/Anzahl Zylinder/Ventile Reihe/4/4 Reihe/4/4
Motorsteuerung DDE 6.08 DDE 6.08
Hubraum cm? 1560 1560
Bohrung/Hub mm 75/88,3 75/88,3
Verdichtung 11 18:1 18:1
Kraftstoff Diesel Diesel
Leistung kW/PS 80/110 80/110
bei Drehzahl min™" 4000 4000
Drehmoment Nm 240 (260 Overboost) 240 (260 Overboost)
bei Drehzahl min" 1750-2000 1750-2000
Elektrik

Batterie/Einbauort Ah/— 70/vorn 70/vorn
Lichtmaschine AW 154/2156 154/2156
Fahrwerk

Vorderradaufhdngung Eingelenk Mc Pherson Federbein Achse mit Bremsnickausgleich

Hinterradaufhdngung

Langslenker mit zentral angeschlagenen Querlenkern, z-Achse

Bremsen vorn

Scheibe beluftet

Scheibe beluftet

Durchmesser mm 280 280
Bremsen hinten Scheibe Scheibe
Durchmesser mm 259 259

Fahrstabilitatssysteme

Hydraulische 2-Kreis-Bremsanlage mit Antiblockiersystem (ABS),
elektronischer Bremskraftverteilung (EBD), Kurvenbremshilfe (CBC),
Dynamischer Stabilitats Control (DSC) mit Berganfahrhilfe und inklusive Traktionshilfe

(ASCHT).

Handbremse mechanisch auf die Hinterrader wirkend.

Lenkung Zahnstangenlenkung mit elektrischer Lenkunterstitzung (EPAS)
Gesamtubersetzung Lenkung 11 14,1 14,1
Getriebeart 6-Gang-Schaltgetriebe 6-Gang Automatikgetriebe
Getriebelbersetzung | 01 3,308 4,044
1l 01 1,870 2,371
11 11 1,194 1,556
I\ 11 0,872 1,159
\% 01 0,721 0,852
VI 01 0,596 0,672
R 11 3,231 3,193
Achsiibersetzung 11 3,706 3,683
Reifen 175/65 R15 84H 175/65 R15 84H
Felgen 55 x 15 LM 5,5 x 15 LM
Fahrleistungen
Leistungsgewicht nach DIN kg/kw 14,7 15,1
Literleistung kWil 51,3 51,3
Beschleunigung 0-100 km/h s 10,4 10,9
0-1000 m s 32,9 33,1
im 4./5. Gang 80-120 km/h s 7,9/10,2 -
Hochstgeschwindigkeit km/h 193 188
Verbrauch im EU-Zyklus
stadtisch 11100 km 4,9 6,6
auf3erstadtisch 11100 km 3,6 4,2
insgesamt 1/100 km 4,1 51
CO; g/km 109 136
Sonstiges
Emissionseinstufung - EU4 EU4
Typklasseneinstufung HPF/VKITK e et
Bodenfreiheit mm 118 118

'Gewicht des betriebsfertigen Fahrzeugs (DIN) plus 75 kg fiir Fahrer und Gepack.

2Erh(‘jhungen sind unter bestimmten Voraussetzungen maglich.



