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Fahrzeug Auftrag

Fahrzeug: MINI *

R58 Coupé * One/Cooper/Cooper S * JCW Fahrwerk Tiefergelegt * ohne Aktivienkung *
Felgendurchmesser: 17.00"

Fahrzeug- / Reifeninspektion Hinterachse B u_wmi_ngssweLtg S }Af_vm_§9ﬂ\gerte ‘_ -
Luftdruck links lef rechts  2.40 bar 0.00 bar ~ 2.40 bar ~ [030bar]
Profitiefe _links Diff. rechts +7.0mm  +00mm  +7.0mm [#HO0mm]
Relfenkennzelchnung .
(Stern) links rechts Neliw B thlﬁe»m S
Fahrzeu j—l Reifeninspektion Vorderachse - Mg§§ggr£q - Soliwerte
L_ujtg_rygg - links Diff. rechts  2.40 bar 0.00 bar ~ 2.40 bar ~ [o30barp
Profiltiefe _links Diff. rechts +7.0mm  +0.0mm _ +7.0mm _#1omm]
‘eifenkennzeichnung .
(Ster) oo e s Nem o Nem
Hoéhenstand Hinterachse ~_ Eingangsvermessung ‘Sollwerte Auggangsvermessung
. links +571.0 mm +571.0 mm
Hoéhenstand . rechts 45740 mm ,vio_oT [+561.0 mm; +10‘(_)__mm  +5740mm
Hoéhenstand Vorderachse - B Emgangsvermessung_ ~ Sollwerte S Ausg ngsvermessung
links +563.0 mm +563.0 mm
Hohenstam?  rechts +561.0mm -20.0 mm [+518 .0 mmj +40.0 mm +561.0 mm )
Hinterachse Elngangsvermessung Ausgangsvermessung
S ~ Messwerte ~ Sollwerte Messwerte Sollwerte
Sturz links -1°38' 0°30' [1°38" | +0°30' -1°40' -0°30' [-1°38" ] +0°30'
s - rechts -1°49° 030 [¢1°48'_19 °30' ~ -1°50" ~ -0°30'[-1°48' ] +0°30'
: links +0°28' +0°12'
Einzelspur — rechts  -0°03' w012
Gesamtspur  +0°25' 12 [+0°24'j+0r12  +0°24'  0o12[+0°24" J+0°12
Fahrachswmkel - < -0°16'> -0°06' (+0°00' 1 +0°06¢  +0°00' -0°06'[+0°00" | +0°06'
Vorderachse Eingangsvermessung Ausgangsvermessung
S - Messwerte Sollwerte Messwerte = Soliwerte
- links +3°12' +3°14'
Nachlaut 20  rechts +3°07 4304
.achlauf max Differenz _0°04 030 +0°10° 0°30')
. . links  -1°48' 1°44"
Spurdifierenzwinkel  1oohts qe38 L
Sturz links -0°15' 0°30 [-0°37' +0°30' - -0°21" -0°30' [-0°37" 1 +0°30'
. S _rechts <-1°58'>  -0°30'[-0°42"j+0°30'  <-2°09'>  -0°30'[-0°42']+0°30
Sturz maxDifferenz <+1°53'> _0°20')  <+1°4%>  [0°20')
. links -0°03' +0°04'
Einzelspar  rechts  +0%27'  +0%06'
Einzelspur max.Differenz - 0°30' S _0°12' 1 ___-0°01" . [D°12' -
Gesamtspur - < +0°24' > . 0°12 (+0°09" +0°12" i +0°10' -0°12 [+0°09"] +0°" 12 E
Radversatz _ #0°05' 015 [#0°00° 140715 -0°09" %15 [+0°00" ] <015
. . links +34°34' [+36°23"] +35°08" [(+36°23" ]
Max.Linkseinschlag _rechts  +29°50' (+30°32'] +29°30' . [+30°32')] »
. links +29°49' [+30°32' | +29°28' +30°32";
Max.Rechtseinschlag rechts  +34°51" +36°23' ] +35°09' | #36°23']

- Hohenstandsmessung: manuell
< >: Messwerte au3erhalb der Toleranz



