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Vorschriften/Zulassungspapiere

Nix als Vorschriften?

Papier ist geduldig

Leider verspricht nicht immer jedes Papier, das euch beim Kauf eines Zubehorteils
mitgeliefert wird, dass auch alles vorschriftsmégig ist. Da muss noch nicht einmal
bose Absicht des Hindlers oder Herstellers dahinterstecken. Manchmal reichen
wachsweiche Formulierungen oder auch das Weglassen bestimmter Hinweise.

In der heutigen Zeit ist Online-Shopping angesagt — und da gibt’s keine Beratung

und die Quellen sind manchmal auch nicht nachzupriifen.

Ein alter Hut, aber immer noch giiltig:
Unwissenheit schitzt vor Strafe nicht
Sind die neuen Fahrzeugteile nicht gepriift bzw. erlaubt, kann unter Umstinden

die Betriebserlaubnis, also die fiir das konkrete Fahrzeug erteilte Berechtigung zur

Teilnahme am Straflenverkehr, erl6schen. Das ist dann wie Fahren ohne Zulassung.

Damit kann auch der Versicherungsschutz verloren gehen, wenn einem grobe

Fahrlissigkeit oder Vorsatz nachgewiesen werden kann.

DEKRA TIPP

Sich unbedingt vorher informieren

Es gibt im Internet einige ziemlich gute und seriése Foren der Tuning- und
Clubszene, iiber die man viel Nitzliches erfahren kann. Fachzeitschriften
fir die géingigsten Fahrzeugtypen sind auch eine gute Quelle, die Suche
ist aber oft sehr zeitaufwdndig, und ob gerade das drinsteht, was man
aktuell braucht, ist auch fraglich.

Fundierte Aussagen vom unabhéngigen Fachmann

Es bricht keinem ein Zacken aus der Krone, wenn er sich vorher an einen
Sachverstdndigen wendet. Viel peinlicher vor den Kumpels und schmerz-
hafter fir den Geldbeutel wird’s, wenn ihr sindhaft teure Anbauteile wieder
abbauen mijsst, da bei der néchsten Hauptuntersuchung die Plakette
verweigert wird oder die Polizei die Verfehlung in Sachen Zulassung und
Verkehrssicherheit meist gebihren- und vielleicht auch noch punktepflichtig
ahndet. Oft sind die Verdnderungen dann so weit gediehen, dass eine
Rickriistung noch einmal mit Kosten verbunden ist (z. B. Ausschneiden der
Koftfligel fir mérderméfige Verbreiterungen).

Wenn dann ever Megaschlitten wieder als biederer Kleinwagen daher-
kommen muss, habt ihr lange Zeit die Lacher gegen euch.

DEKRA als unabhéngiger Sachverstdndigenorganisation ist die Marke
eures Spoilers oder Sportlenkrades letzten Endes egal.

Uns liegt die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer am Herzen und dafiir
stehen wir euch auch mit Rat und Tat zur Seite.

ABE & Co

ABE = allgemeine Betriebserlaubnis fir Fahrzeugtypen
Spricht man von einer ABE, meint man fast immer die ABE fiir Fahrzeugteile.
Aber auch der Fahrzeugtyp selbst hat eine ABE oder eine EG-Typgenehmigung.

Das ist dann die:

Allgemeine Betriebserlaubnis/EG-Genehmigung fir Fahrzeugtypen
Diese steht im Fahrzeugbrief und auf dem Fabrikschild und lautet beispielsweise
... ABE 91382 fiir einen Golf 1 oder EG-Genehmigung e1*93/81*0015%... fiir
einen 3er BMW.

Das jeweilige Fahrzeug erhilt bei der Zulassung seine eigene Betriebserlaubnis,
die ohne technische Anderungen oder sonstige Mafinahmen bis zur endgiiltigen

Auflerbetriebsetzung (Schrott oder Museum) giiltig bleibt.

Grundsitzlich konnen alle Ein- und Anbauten, aber auch Veranderungen wie der

Ab- oder Ausbau von Teilen die Betriebserlaubnis zum Erléschen bringen.

Erléschen der Betriebserlaubnis

Die Betriebserlaubnis des konkreten Fahrzeugs erlischt immer, wenn eine Ande-
rung der Fahrzeugart vorgenommen wird (z. B. Umbau eines LKWs zum PKW
oder eines PKWs zum Wohnmobil), eine Gefihrdung von Verkehrsteilnehmern
zu erwarten ist oder das Abgas- oder Geriuschverhalten verschlechtert wird.

Wichtig fiir den Anbau oder die Anderung von Teilen ist jedoch die:

Betriebserlaubnis fiir Fahrzeugteile
Fast alle, die sich schon einmal mit Zusatzausriistung fiirs Fahrzeug beschiftigt
haben, kennen die ABE. Mal ein Stiick Papier, mal ein kleines Heftchen oder eine

Loseblattsammlung. Mal rot, mal gelb, mal weif3.

Auf den Inhalt kommt es an

Vollstandige ABEs enthalten Angaben zum Wo? (fiir welches Fahrzeug), zum
Was? (Zweck), zu den Bedingungen (Einschrinkungen) und zum Wie? (Anbau).
Es ist ein Trugschluss, dass alles erlaubt wire, was eine ABE hat. ABEs beziehen
sich immer auf den Zustand eines Fahrzeugtyps im Serienzustand. Die Hersteller
von Zubehorteilen sind keine Hellseher und konnen nicht wissen, welche kosme-
tische Vorgeschichte das betreffende Fahrzeug bereits hinter sich hat. Deswegen

passen manche Teilekombinationen auch nicht zusammen.

Passen ABEs nicht zusammen, erlischt unter Umstinden die Betriebserlaubnis

des konkreten Fahrzeugs — mit den bekannten Folgen (siehe Seite 4).




Vorschriften/Zulassungspapiere

Bauartgenehmigung/EG-Typgenehmigung/
ECE-Genehmigung fir Fahrzeugteile

(nachfolgend Bauartgenehmigung genannt)

Amtlich genehmigte Bauart
Es gibt Fahrzeugteile, die in einer bestimmten, genehmigten Ausfiithrung gefertigt
sein missen. Fiirs Tuning trifft das z. B. zu auf:

Reifen

Scheiben

Beleuchtungseinrichtungen

Verbindungseinrichtungen

Sicherheitsgurte

Kennzeichnung

Diese Teile haben eine bestimmte Kennzeichnung, um als genehmigte Teile iden-
tifiziert zu werden. Schaut einmal auf einen Scheinwerfer oder eine Windschutz-
scheibe. Dort sind dann ein nationales Priifzeichen (Wellenlinie + Buchstabe +
Ziffern) oder internationale Genehmigungszeichen (,e“ fiir EG-Typgenehmigung,
»E“ fiir ECE-Genehmigung) zu sehen:

A U Mmarti
el @

Vorsicht bei bauartgenehmigten Teilen

Durch jede Verinderung an diesen Teilen erlischt die fiir diese erteilte Genehmi-

gung. Hier ist unbedingt vorher der Rat des Sachverstindigen einzuholen.

Teilegutachten

Nationales ,Prifzeugnis” iber die technische Anderung

Das Teilegutachten stellt eine besondere ,,Priifzeugnis“-Variante dar.

Ein Teilegutachten ist immer mit der Verpflichtung zur unverziiglichen Durch-
fithrung einer Anderungsabnahme verbunden, denn erst dadurch wird die Vor-
schriftsméfigkeit des Fahrzeugs beim Ein- oder Anbau der Teile festgestellt. Dies
kann nur der Fachmann (Priifingenieur, amtlich anerkannter Sachverstindiger)

sicher erkennen.

Sachversténdigenrat

Teilegutachten sind so individuell wie die Teile in einem Tuningkatalog.
Hier solltet ihr euch direkt an die ndchste DEKRA Lokation wenden, denn
die DEKRA Sachversténdigen haben tagtéglich mit solchen Dokumenten
und deren Interpretation zu tun.

Materialgutachten

Nichts Halbes und nichts Ganzes
Immer noch sind so genannte Materialgutachten im Umlauf. Diese werden z.B.
bei Alu-Felgen oder Spoilern mitgeliefert und bescheinigen die jeweiligen Material-

eigenschaften (Traglast, Splitterverhalten etc.) und Abmessungen.

Fahrzeugbezug fehlt
Materialgutachten haben keinen Bezug zu einem Fahrzeugtyp. Um zu kldren,
ob dieses Teil auch fiir euer Fahrzeug einsetzbar ist, miisst ihr auf jeden Fall eine

technische Priifstelle aufsuchen.
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Prifberichte

Vorléufer des Teilegutachtens
Priifberichte tauchen auch immer noch auf, sind aber in der Zwischenzeit durch

das Teilegutachten ersetzt worden.

Priifberichte haben im Gegensatz zum Materialgutachten einen Bezug zum
Fahrzeugtyp, sind aber fiir die Durchfithrung von Anderungsabnahmen nicht

mehr zuldssig und somit nicht verwendbar.

Prisfbericht - mit Vorsicht zu genief3en

Viele Hersteller haben mittlerweile ihre Prisfberichte in Teilegutachten umgewan-
delt. Kommt euch ein Priifbericht in die Finger, so lohnt der Anruf beim Sachver-
stéindigen oder Hersteller zur Prifung der Verwendbarkeit.

Anderungsabnahme = Abnahme des
Ein- oder Anbaus/Aus- oder Abbaus

Warum?

Eine Teile - ABE kann, ein Teilegutachten muss zu einer Anderungsabnahme
fithren. Dabei iiberpriift ein amtlich anerkannter Sachverstindiger oder Priifer fiir
den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Priifingenieur einer Uberwachungsorganisa-
tion, ob die richtigen Teile ordnungsgemaf3 verbaut und alle Auflagen erfiillt sowie
zusitzliche Arbeiten durchgefiihrt worden sind (z. B. Freigéngigkeit der Rader
durch Umbérdeln der Kotfliigelkanten).

Dokumente?

Anderungsabnahmen werden auf der Grundlage von ,,Priifzeugnissen” auf einem
Formblatt dokumentiert, das als Nachweis iiber die Zuldssigkeit der technischen
Anderung gilt und bis zur Ubertragung in die Fahrzeugpapiere immer mitzufith-
ren ist.

Darin steht auch, wann die Fahrzeugpapiere berichtigen zu lassen sind.

Nur Make-up oder mehr?

Extrem breit, weniger Widerstand, mehr Abtrieb - alles easy?
Wir kennen alle das Credo aus dem Motorsport:
geringer Widerstand (wenig Fliigel) - hohe Endgeschwindigkeit
hoher Anpressdruck (viel Fliigel) - hohes Gripniveau.
Hinzu kommt der optische Effekt eines breit und flach auf der Strafie liegenden
Fahrzeugs - wie eine Raubkatze, bereit zum Sprung.

Das klingt gut, ist aber die Quadratur des Kreises.

SpaBbremse

»Was soll das Ganze?*, konnte eure Frage lauten: ,,Wollt ihr uns den Spaf3 verder-
ben?“ Nein, das wollen wir ganz und gar nicht. Wir wollen aber den Blick schirfen
fiir die Zusammenhiénge und euch als Verbraucher, die viel Geld dafiir ausgeben,

Entscheidungshilfen fiir sinnvolles Tuning geben.

Ursache und Wirkung

Die Anbieter von Spoilerwerk weisen lieber auf den Abtrieb als auf den zusétz-
lichen Widerstand hin. Was niitzt eine Abtriebssteigerung von 20 %, wenn sich
der Luftwiderstand um den gleichen Faktor erh6ht? Manche Megaspoiler haben
die aerodynamische Giite eines Scheunentors, wodurch eine mitunter drastische
Verbrauchssteigerung nicht auszuschlieflen ist. Was niitzt hohes Gripniveau,
wenn das Fahrwerk und/oder die Reifen dieses nicht umsetzen kénnen?
Geringer Luftwiderstand bedeutet eine kleine Stirnfliche und aerodynamisch
saubere Kontur. Extremverbreiterungen und Monsterwalzen erh6hen den
Luftwiderstand tiber die vergrofierte Stirnfliche und natiirlich nimmt auch der

Rollwiderstand zu.

Weight watcher
Ganz nebenbei ist man mit allen Anbauteilen schnell mal 15 kg schwerer. Das ist

nicht die Welt, widerspricht aber dem Sportlichkeitsanspruch.

Auflerdem kann das Fahrzeug dadurch aus der Fahrzeugeinteilung (Gewicht spielt
hier eine Rolle) herausfallen und somit die fiir diese Fahrzeugklasse ermittelten
Abgaswerte nicht mehr erfiillen.

Da war doch was? Genau! Verschlechterung des Abgasverhaltens bedeutet das

Erloschen der Betriebserlaubnis des Fahrzeugs.



Karosserie

Spoiler - des Tunings liebstes Kind

Spoiler allgemein

Ganz gleich ob auf dem Dach, ob vorn oder hinten, Spoiler stellen eine Ver-
anderung der Auflenkontur dar. Sie haben Einfluss auf die Fahrzeugabmessungen
und das Fahrverhalten, denn sie sollen ja aerodynamisch was bringen und nicht
nur gut aussehen. Nicht zuletzt ist auch die Sicherheit anderer Verkehrsteilnehmer,
insbesondere der Fufiginger, zu beachten. Betonharte Frontspoiler und messer-
scharfe Heckspoiler konnen zur Gefdhrdung von Verkehrsteilnehmern fithren

und ziehen das Erloschen der Betriebserlaubnis des Fahrzeugs nach sich.

Was bringt’s denn?

Man darf nicht aufler Acht lassen, dass die Wirksamkeit der aerodynamischen
Anbauteile erst bei Geschwindigkeiten jenseits von 80 — 100 km/h spiirbar wird.
Im Stadtverkehr und auf kurvigen Landstraflen ist’s Essig mit merklich mehr
»~downforce® oder ,,drag reduction” sprich ,, Anpressdruck® und ,Widerstandsver-
ringerung®. Auch die Formel-1-Boliden pressen sich erst bei hoheren Geschwin-
digkeiten fest auf den Boden (und die haben richtig Fliigel). Erst auf der Autobahn

zeigt auch der Spoiler am Serienfahrzeug richtig, was er kann.

SPOILER:

Zulassigkeit gem. StVZO durch
DXI  ABE fir Fahrzeugteile

|Z’ Teilegutachten

] Bauartgenehmigung
Il Einzelabnahme/aaS
U

Unzuldssig

Eigenmontage/Do it yourself

& Erlaubt
| Unzuldssig

] Nicht empfohlen

Achtung, unbedingt beachten!
Der Kraftstoffverbrauch kann steigen
Nur Produkte namhafter Hersteller verwenden
Verwendbarkeit am Fahrzeug priifen
Bodenfreiheit von mind. 80 mm erhalten
Lackierung nur nach Herstellervorgaben ausfilhren
Eigenbauten nur mit Materialbescheinigung
Eigenbauten ausschlieBlich durch Einzelabnahme/aa$S
Serienspoiler dirfen nicht einfach ersetzt werden

Vorteile
Individuelle Optik
Aerodynamik
Fahrverhalten

Nachteile
Verminderte Bodenfreiheit
Haherer Kraftstoffverbrauch




Karosserie

KOTFLUGELVERBREITERUNGEN/SEITENSCHWELLER:

Zulassigkeit gem. StVZO durch
DXI  ABE fir Fahrzeugteile

X Teilegutachten

] Bauartgenehmigung
] Einzelabnahme/aa$
U

Unzuldssig

Eigenmontage/Do it yourself

& Erlaubt

Kotfligelverbreiterungen, Seitenschweller -
fast ein Muss

| Unzuldssig

] Nicht empfohlen

Breit, breiter-...
Kotfliigelverbreiterungen haben neben dem optischen Effekt der schieren Breiter- Al vl beedia]

machung auch den praktischen Sinn der Radabdeckung, und das ist auch gut so. Produkte namhafter Hersteller verwenden

Der Gesetzgeber hat ndmlich etwas gegen Formel-1-Boliden auf 6ffentlichen Stra- Keiilsiaisertet aift cndeien AdseueiEn

Len, die mit ihren Walzen alles plattmachen, was sich ihnen seitlich in den Weg Eingeschrankte Verwendbarkeit mit anderen UmbaumaBnahmen

stellt (Stichwort ,,Gefahrdung von Verkehrsteilnehmern®). 285-er Reifen, die zur (z.B. Tieferlegung)

Hilfte im Freien stehen, sind vielleicht ganz toll, aber auch ganz schon geféhrlich. Anderungen an serienméfigen Karosserieteilen (Umbérdeln, Ausflexen)

Freigdngigkeit zu Rad-Reifen-Kombinationen
Eigenbau nur mit Materialbescheinigung
Einzelabnahme durch aa$ bei Eigenbau
Mind. 80 mm Bodenfreiheit erhalten

Vorteile
Optik
Radabdeckung

Nachteile
Verbrauchssteigerung
Verminderte Bodenfreiheit
Schwer zugéngliche Wagenheberaufnahme

12113
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Heckschiirze/Heckdiffusor

Das dicke Ende

Heckschiirzen haben auch den Designauftrag, breit zu machen und dem Fahrzeug
eine satte optische Strafenlage von hinten zu verleihen. In den letzten Jahren wur-
den daraus Heckdiffusoren, denn die sollen & la Formel 1 den Anpressdruck auf
der Hinterachse erhohen. Aerodynamisch oft nicht wirklich effizient - bei einem
ansonsten zerkliifteten Unterboden —, gibt der Diffusor anscheinend ein gutes

Gefiihl, das Optimum herausgeholt zu haben.

HECKSCHURZE/HECKDIFFUSOR:

Zulassigkeit gem. StVZO durch
DXI  ABE fir Fahrzeugteile
Teilegutachten

X

[]  Bauartgenehmigung
[ Einzelabnahme/aa$S
]

Unzuldssig

Eigenmontage/Do it yourself

& Erlaubt
| Unzuldssig

] Nicht empfohlen

Achtung, unbedingt beachten!
Produkte namhafter Hersteller verwenden
Kombinierbarkeit mit anderen Anbauteilen (z. B. Heckspoiler)
Eingeschrénkte Verwendbarkeit mit anderen UmbaumaBnahmen
(z.B. Sportauspuffanlage)
Freiraum zum Auspuffendrohr herstellen (Brandgefahr)
Zuganglichkeit zur Abschleppvorrichtung gewdhrleisten
Mind. 80 mm Bodenfreiheit erhalten
Lackierung nur nach Herstellervorgaben
Eigenbau nur mit Materialbescheinigung

Einzelabnahme durch aa$ bei Eigenbau

Vorteile
Optik/Design
Aerodynamik

Fahrverhalten

Nachteile
Verminderte Bodenfreiheit

Schwer zugéngliche Abschleppvorrichtung

14115




Karosserie

Stof3stangen

Beriihrungspunkte

Stofistangen haben bei modernen Fahrzeugen nicht nur die Aufgabe, kleine Park-
rempeleien abzufangen, sondern sind inzwischen unverzichtbar fiir die passive
Sicherheit von Fahrzeugen und fiir den Fuf3gangerschutz.

Das Weglassen von Stof3stangen kommt langsam aus der Mode, da diese oft
»Frontends® genannten Teile so komplex sind (Integration von Blinkern, Zusatz-
scheinwerfern, Parkhilfen etc.), dass damit am Fahrzeug ein riesengrof3es,
hissliches Loch entstehen wiirde. Deshalb bietet der Zubehérmarkt immer mehr
Stofistangen an, die den Spoiler vorn und die Heckschiirze hinten gleich in die

Form des Fahrzeugs integrieren.

STOSSSTANGEN:

Zulassigkeit gem. StVZO durch
DXI  ABE fir Fahrzeugteile

X Teilegutachten

] Bauartgenehmigung
Il Einzelabnahme/aa$
U

Unzuldssig

Eigenmontage/Do it yourself

& Erlaubt
| Unzuldssig

] Nicht empfohlen

Achtung, unbedingt beachten!
Vertréglichkeit mit Sicherheitssystem (z. B. Airbagsensoren)
Verwendbarkeit mit Zusatzausstattung (z. B. Park Distance Control)
Zugainglichkeit zur Abschleppvorrichtung gewdihrleisten
Mind. 80 mm Bodenfreiheit erhalten
Vorgeschriebene Beleuchtungseinrichtungen

Lackierung nur nach Herstellervorgaben

Vorteile
Optik/Design
Aerodynamik

Nachteile
Verminderte Bodenfreiheit

Schwer zugéngliche Abschleppvorrichtung

16 117
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Sportgrills, Lufteinlésse und Lufthutzen

Individuelles Facelift
Sportgrills, ob in Kunststoff oder Metall, sind, wenn die serienméf3ige Auflenkon-
tur erhalten bleibt, in der Regel problemlos verwendbar und rein eine Frage des

Geschmacks.

Zwangsbeliftung

Lufteinldsse sind im Motorsport ein gangiges Mittel zur besseren Beatmung des
Motors und zur Kithlung von Ol, Wasser, Bremsen und Ladeluft. Im Tuning-
bereich wurde dies entsprechend tibernommen. So lange nur kleine Lécher im
Frontspoiler der Bremse mehr Kithlung zukommen lassen sollen, mag das ja noch
angehen. Wenn aber halbe Motorhauben fehlen oder sich auf denselben Lufthutz-
en in der Gréfie deutscher Mittelgebirge abzeichnen, tritt wieder die Gefahrdung
von Verkehrsteilnehmern auf den Plan. Wer im Blindflug hinter seiner Motor-
hutze durch die Lande fihrt, gefihrdet sich und andere.

SPORTGRILLS, LUFTEINLASSE UND LUFTHUTZEN:

Zulassigkeit gem. StVZO durch
DXI  ABE fir Fahrzeugteile

|Z’ Teilegutachten

] Bauartgenehmigung
Il Einzelabnahme/aaS
U

Unzuldssig

Eigenmontage/Do it yourself

& Erlaubt
| Unzuldssig

] Nicht empfohlen

Achtung, unbedingt beachten!
Kombinierbarkeit mit anderen Anbauteilen
Verwendbarkeit mit Beleuchtungseinrichtungen (z.B. Scheinwerfer)
Keine Sichtfeldbeeintréichtigung
Festigkeit der Karosserie erhalten (z. B. Motorhaube)
Lackierung nur nach Herstellervorgaben
Eigenbau nur mit Materialbescheinigung

Eigenbaubegutachtung durch aa$

Vorteile
Optik/Design
Optimierte Kihlung
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Scheiben/Scheibenfolien

Auf den Durchblick kommt es an

Auch wenn es Mode geworden ist, in komplett abgedunkelten Fahrzeugen durch
die Lande zu cruisen, so gibt es gerade bei den Scheiben und den Scheibenfolien
einige wichtige Dinge zu beachten.

Scheiben sollen nicht nur fiir den Durchblick sorgen, sie sind im Crashfall ein

Sicherheitselement dank einem definierten Bruch- und Splitterverhalten.

Mégliche Nebenwirkungen
Bei metallbeschichteten Folien kann es zu Empfangsstérungen von Scheiben-

antennen kommen.

SCHEIBEN/SCHEIBENFOLIEN:

Zulassigkeit gem. StVZO durch
] ABE fir Fahrzeugteile

D Teilegutachten

X Bauartgenehmigung
Il Einzelabnahme/aaS
U

Unzuldssig

Eigenmontage/Do it yourself

& Erlaubt
| Unzuldssig

XI  Nicht empfohlen

Achtung, unbedingt beachten!
Nur Scheiben mit Bauartgenehmigung verwenden
Plexiglasscheiben sind tabu
AusschlieBlich bauartgenehmigte Folien verwenden
Montage nur auf Heckscheibe und den hinteren Seitenscheiben
(ein zweiter AuBenspiegel muss vorhanden sein)
Am oberen Rand der Frontscheibe ist ein maximal 10 cm hoher,
aber bauartgenehmigter Folienstreifen zuldssig

Bei Meterware muss jedes Teil der Folie mit dem Priifzeichen versehen sein

Vorteile
Optik/Design
Geringere Wérmeeinstrahlung
Einsicht- und Blendschutz

Nachteile
Sichtbeeintréchtigung im Dunkeln




Karosserie

BULLENFANGER:

Zulassigkeit gem. StVZO durch
] ABE fir Fahrzeugteile

| Teilegutachten

] Bauartgenehmigung
Il Einzelabnahme/aa$
X

Unzuldssig

Eigenmontage/Do it yourself

D Erlaubt

Bullenféinger

X Unzuldssig

Masse statt Klasse []  Nicht empfohlen

Sicher ist der Frontschutzbiigel in der Land- und Forstwirtschaft ein sinnvolles

Zubehdr, aber kann er insbesondere fiir Radfahrer und Fufiginger ein gefihrliches Al vl beedia]

Verwendung nur an élteren Fahrzeugen mit Teilegutachten /ABE
verhalten des Fahrzeugs bei einem Unfall negativ beeinflusst werden. Eigenbau nicht zuldssig

Teil sein und zu schwersten Verletzungen fithren. Auch kann das Deformations-

Teilegutachten /ABE fiir neue Fahrzeuge nicht verfigbar, da vom
Gesetzgeber fir unzulgssig erklért

Vorteile
Optik/Design
Schutz vor Beschadigungen

Nachteile
Geféhrdung anderer Verkehrsteilnehmer
Beeintréchtigung von Deformationsverhalten und

Beleuchtungseinrichtungen
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Das Fahrwerk: viele M&glichkeiten -

auch die, viel falsch zu machen

Die Abstimmung eines Serienfahrwerks moderner Fahrzeuge mit allen seinen
elektronischen Hilfsmitteln nimmt einen grofien Teil der Entwicklungsarbeit eines
Herstellers in Anspruch. Alle Teile sind optimal aufeinander abgestimmt. Andert
man eine Komponente, kann das Gleichgewicht empfindlich gestort werden.

Welchen Einfluss haben 50 mm kiirzere Federn, hértere Ddmpfer zusammen mit
Distanzscheiben und einem Sportstabilisator auf das Fahrverhalten? Eine Frage,

die so keiner auf Anhieb beantworten kann. Kennlinien, Dampferraten, Elastizi-

titsmodule, Abmessungen, gegenseitige Einfliisse der Komponenten aufeinander,
Auswirkungen auf ABS, ASR, ESP etc. sind die entscheidenden Faktoren bei dieser

Betrachtung.
Fahrwerk allgemein

Einfach tief - nicht so einfach DEKRA TIPP

Die Tieferlegung ist wohl eine der beliebtesten Tuningmafinahmen tiberhaupt — is Fahrwerksabsi it oindouf o Prof
und zugleich eine der geféhrlichsten. Ein tiefer Schwerpunkt bedeutet hohe Die Fahrwerksabsfimmung ist eindeufig nur efwas fir Profi. -
o L . . Lass dich ausfihrlich beraten. Welche Einflisse hat die jeweilige Anderung
Kurvengeschwindigkeiten, das ist einfache Fahrdynamik. Wer schon einmal

auf das Gesamtsystem Fahrzeug?

Kart gefahren ist, weif3, wovon wir sprechen.

Hohe Kurvengeschwindigkeiten sind Ausdruck einer sportlichen Fahrweise. DEKRA Sachverstndige und Prifingenieure weisen dich auf die Punkte hin,

Je tiefer, desto sportlicher die Fahrweise. Ist das die simple Logik? die du bei deinem Fahrzeug beachten musst.

Nickmoment, Gierbeschleunigung, Rollachse, Momenfunpo| - Es darf zum Beispiel nicht verschwiegen werden, dass ein knippelhartes
auch das ist Fahrphysik Fahrwerk auch strukturell die Serienkarosserie mehr strapaziert als ein Serien-
Das Fahrwerk als Bindeglied zwischen Fahrzeugaufbau und Rad/Reifen hat fahrwerk. Verschleifs und Ermiidung einzelner Komponenten kénnen schneller

entscheidenden Einfluss auf das Fahrverhalten. Federn, Stofddmpfer, Stabili- aufireten.

satoren, Lenker sorgen als Einheit fiir eine sichere Stralenlage.

In den letzten Jahren sind intelligente Fahrhilfen wie ESP, ASR, ABS etc. hin-
zugekommen. Sie sind nicht umsonst eingefiihrt worden, denn sie dienen der
Erhéhung der Fahrsicherheit.
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FAHRWERKSFEDERN:

Zulassigkeit gem. StVZO durch
DXI  ABE fir Fahrzeugteile

|Z’ Teilegutachten

] Bauartgenehmigung
Il Einzelabnahme/aaS
U

Unzuldssig

Eigenmontage/Do it yourself

& Erlaubt

| Unzuldssig

Fahrwerksfedern

Komfort oder Schlaglochsuchgerdt D Nicht empfohlen

Ohne Federung wiirde der Fahrzeugaufbau knallhart auf dem Radtréger auflie-

gen. Den Puffer bildet in der Regel eine Spiralfeder. Diese Feder wird durch das i, olseefing eaeil

Fahrzeuggewicht im Stillstand zusammengedriickt und ergibt so eine gewisse Seraiedam e Mimen (undlfiere Fadlmate)

Bodenfreiheit. In Bewegung wird der Federweg kiirzer und linger, je nachdem, Serienfedern nicht erwérmen (Festigkeitsverlust)

ob das Fahrzeug ein- oder ausfedert. Windungen nicht zusammenklemmen

Die Federung ist somit fiir den Komfort eines Fahrzeugs mafigeblich. Nur typbezogene Austauschfedern oder Sportfedern verwenden
Die Eigenschaft, die eine Feder beschreibt, ist die Federkennlinie, die sich aus Mech. Bremskraftregler neu justieren

Material, Dicke des Federstahls und Windungsform ergibt. Mindestens erforderliche Bodenfreiheit von 80 mm erhalten
Will man ein hartes Fahrwerk, braucht man auch harte Federn.

Will man ein tiefes Fahrwerk, braucht man kurze Federn. Vorteile

Zwei einfache Forderungen, aber keine einfache Losung. Optik

StraBenlage
Fahrdynamik

Spezialisten gefragt

Nachteile
Der Einbau eines Sportfahrwerks ist auf jeden Fall in die Hénde von Fachleuten L
) i ) ) Bodenfreiheit
zu legen. Allein der unsachgeméBe Umgang mit Federbeinen hat so manchem
Fahrkomfort

fast den Kopf gekostet. .
) ) Héhere Fahrwerksbelastung
Wer hat zu Hause schon einen professionellen Federspanner

Ab in den Schraubstock, wird schon halten. Gut, wenn die verirrte Feder dann nur
ein Loch in die Kellerdecke bohrt.
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Federwegbegrenzer

Auf Block - nichts geht mehr

Federwegbegrenzer sorgen bei Tieferlegung mit breiter Bereifung fiir einen limi-
tierten Einfederweg, um den Kontakt Reifen-Karosserie zu vermeiden. Dadurch
leidet natiirlich der Komfort, denn das Federbein fihrt auf Block.

Achtung, unbedingt beachten!
Nur im Zusammenhang mit Fahrwerksénderung nach Herstellervorschrift
verwenden
Nur so viele einbauen wie nétig
Restfederweg von ca. 35 mm beachten

Sportfahrwerk

Variable Komplettldsung

Der etwas versiertere Hobbytuner bevorzugt ein Sport-

fahrwerk mit kiirzeren Federn und gednderten Stoss-
dampfern. Federn und Dampfer sind optimal aufeinander
abgestimmt, denn eine Sportfeder mit Serienddmpfer
ist zwar auch sicher, aber in Sachen Fahrwerkstuning

immer ein halbherziger Kompromiss.
Gewindefahrwerk {

Der Asphalt ist (fast) die Grenze oder wie tief héttet ihr es denn gern?
Die hohe Schule des Fahrwerkstunings fiir Serienfahrzeuge stellt sicher das
Gewindefahrwerk dar. Optimale Feder-Dampfer- Abstimmung wird gepaart mit

einer weitgehend variablen Bodenfreiheit.

Fatale Mehrfachénderungen

Bei weiteren TuningmaBnahmen immer das Zusammenspiel mit dem
Sportfahrwerk bedenken. Der Sachversténdige von DEKRA berét in Fragen
der Beeinflussung durch weitere Umbauten.

FAHRWERK:

Zulassigkeit gem. StVZO durch
DXI  ABE fir Fahrzeugteile

X Teilegutachten

] Bauartgenehmigung
] Einzelabnahme/aa$
U

Unzuldssig

Eigenmontage/Do it yourself

& Erlaubt
| Unzuldssig

XI  Nicht empfohlen

Achtung, unbedingt beachten!
Auflagen beachten (z.B. Verwendung von Schneeketten)

Kombinierbarkeit mit anderen Umbaumafnahmen (z. B. Breitreifen)

Erh&hter Verschleify von Fahrzeugkomponenten

Vorteile
Optik
StraBenlage
Fahrdynamik

Nachteile
Verminderte Bodenfreiheit
Geringerer Fahrkomfort
Ggf. hherer Reifenverschleif3
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DISTANZSCHEIBEN:

Zulassigkeit gem. StVZO durch
DXI  ABE fir Fahrzeugteile

X Teilegutachten

] Bauartgenehmigung
] Einzelabnahme/aaS
U

Unzuldssig

Eigenmontage/Do it yourself

& Erlaubt

| Unzuldssig

Distanzscheiben

In die Breite gehen []  Nicht empfohlen

Sollten die iiblichen Mafinahmen zur breiteren Optik eines Fahrzeugs nicht den
Vorstellungen entsprechen, so kann man mit Distanzscheiben nachhelfen. Doch

Achtung, unbedingt beachten!
wieder greift der eifrige Heimtuner in die Fahrwerkskinematik ein, ohne sich Nur mitgelieferte Radbolzen verwenden
immer der Folgen bewusst zu sein. Je weiter das Rad nach auflen steht, umso Eigenbau unzuldssig

grofler ist die Beanspruchung an der Radfithrung und umso kleiner der Freiraum Kein , Distanzscheibensandwich” bauen

zu Karosserieteilen.

Vorteile
Optik

Nachteile
Verénderte Fahrwerksgeometrie
Hohe Beanspruchung der Radfihrung
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Stabilisator

Steifer

Stabilisatoren sorgen fiir eine Straffung des Fahrwerks, indem sie die beiden
Seiten einer Achse miteinander verbinden.

Dies macht sich vor allem bei Kurvenfahrten bemerkbar. Das abhebende Rad

auf der einen Seite wird durch die Stabilisatorverbindung mit dem auf dem Boden

befindlichen Rad der gegeniiberliegenden Seite abgestiitzt.

Achtung, unbedingt beachten!
Kein ,Prifzeugnis” erforderlich
Zur Montage keine baulichen Verdnderungen vornehmen
Fahrverhalten darf sich nicht verschlechtern

Domstrebe

Torsion ade!

Die Streben zwischen den Fahrwerksdomen vorn oder hinten dienen der Er-
hohung der Verwindungssteifigkeit der Karosserie.

Eine steifere Karosserie sorgt indirekt auch fiir ein strafferes Fahrverhalten und

fordert so den Eindruck des ,,sportlichen Fahrwerks®

Achtung, unbedingt beachten!
Kein ,Prifzeugnis” erforderlich
Anderung der Federbeinlagerung unzuléssig

Domlager

Heavy duty
Speziell ausgelegte Domlager sollten beim Einbau eines Sportfahrwerks gleich mit
montiert werden. Sie sind auf die héhere Beanspruchung des strafferen Fahrwerks

ausgelegt.

Low Rider

Breakdance mit dem Auto
Das Ansteuern der einzelnen Radaufhdangungen durch Druckluftzylinder ist ein

irrer Gag fiir so manche Tunerveranstaltung.

Achtung, unbedingt beachten!
Im &ffentlichen StraBBenverkehr verboten




Réder/Reifen

RAD-REIFEN-KOMBINATION:

Zulassigkeit gem. StVZO durch
DX ABE fir Fahrzeugteile

|Z’ Teilegutachten

X Bauartgenehmigung
X Einzelabnahme/aaS
U

Unzuldssig

Eigenmontage/Do it yourself

& Erlaubt

Rad-Reifen-Kombination

| Unzuldssig

Tutti completti []  Nicht empfohlen

Eine Sportfelge mit montiertem Breitreifen ist die bequemste Losung in Sachen

sportliches Schuhwerk fiirs Auto. Die Auswahl ist immens. A uied e s o
Auflagen (z.B. Radhauskanten anlegen)

Rad-Reifen-Kombination - da steht man schnell im Wald Ggf. Tachoabweichung korrigieren

Nur der kompetente Fachmann im Zubehérhandel und letztendlich der Sachver- Anderer Abrollumfang beeinflusst Hchstgeschwindigkeit und Abgasverhalten
stindige, der entscheidet, was geht und was nicht, hat den kompletten Uberblick. Nur mitgelieferte Radbolzen verwenden
Sie geben Auskunft iiber erlaubte Kombinationen und interpretieren die Zusatz- Empfindlich in Bezug auf Beschadigungen (Bordsteinkante)
eintragungen im Fahrzeugschein richtig. Pflegehinweise beachten
Vorteile
Optik

Fahrverhalten

Geringe ungefederte Massen

Nachteile
FahrkomforteinbuBBen
Héhere Lenkkréfte
Aquaplaninggefahr
Spurrillenempfindlichkeit

34135



Réder/Reifen

REIFEN:

Zulassigkeit gem. StVZO durch
] ABE fir Fahrzeugteile

D Teilegutachten

X Bauartgenehmigung
Il Einzelabnahme/aaS
U

Unzuldssig

Eigenmontage/Do it yourself

& Erlaubt

Reifen

| Unzuldssig

Schwarzes Brett IXI  Nicht empfohlen

Extrabreite und Niederquerschnitt (Hohen-Breiten-Verhaltnis), das ist die Devise.

Bei einem 255er/30er-Reifen sprechen wir von 7,7 cm Flankenhohe. Fahrkomfort? Achtung, unbedingt beachten!

Fehlanzeige, denn der Reifen ist ein Luftpolster. Wenig Luft, wenig Polster, so ein- Berichtigung der Fahrzeugpapiere
fach ist das. Zusammen mit einem hammerharten Fahrwerk - da sind die Zahn- SommerreifengraBe ist nicht automatisch Winferreifengrafie
Neue EU-Fahrzeugpapiere beinhalten nur eine Serienbereifung; die

plomben in Gefahr.

Zulgssigkeit anderer Reifengréfen ist durch einen Zusatzeintrag im Fahr-

zeugschein oder eine Anderungsabnahmebestétigung nachzuweisen
Pfeif auf Fahrkomfort - Hauptsache, die Dynamik stimmt

Aber: Mehr Reifen bedeutet nicht auch mehr Fahrdynamik. Es stimmt zwar, dass
Breitreifen durch die groflere Aufstandsfliche mehr Krifte tibertragen kénnen,
was in Kurven héhere Seitenfithrungskrifte und beim Verzégern kiirzere Brems-
wege und somit ein Sicherheitsplus bedeutet. Gleichzeitig stehen diesen Vorziigen
die hohere Aquaplaningneigung und die ausgeprigtere Spurrillenempfindlichkeit

entgegen.

Sonst noch was?

Klar gibt’s da noch was. Ein Reifen ist auch individuell auf bestimmte Fahrzeuge
abgestimmt. Da gibt’s den Geschwindigkeitsindex, der die Schnelllaufeigen-
schaften charakterisiert, und den Tragfihigkeitsindex, der aussagt, wie schwer
das Fahrzeug eigentlich sein darf, das sich diese Puschen anzieht. Und diese

beiden Kennzahlen miissen auch passen.
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Réder/Reifen

ET - der Au3erirdische?

Felge ist nicht gleich Felge, auch wenn die Grof3e gleich ist. Muss man das
verstehen?

Die Einpresstiefe ist der Abstand von der Mitte des Rades bis zur Anlagefliche des
Rades. Das Maf} kann positiv (+) oder negativ (-) sein. Je grofler der Minus-Wert,

desto grofier die Spurverbreiterung.

Reifen - Reifen -
A A
| ET [+ ET (-)
. —
Radnabe™ ] ?g Radnabe | I ?g
i i
: /-L:“
/—'-A \ v
> >
Felge 16“x8", ET 30 Felge 16"x8", ET-5

Rader

passt passt nicht

Alu Gberwiegt

Da die ersehnten breiten Schlappen meist nicht auf die Serienfelgen passen, ist
hier auch Handeln angesagt. Sind es in Serie nur Stahlfelgen, dann geht der Weg
am Leichtmetallrad wohl kaum vorbei. Wie war das noch mit den ungefederten
Massen? Je kleiner, desto sportlicher — stimmt genau. Und Alu ist nun mal leichter

als Stahl.

Die Felge und damit auch der
Reifen sind nach auBen
gewandert und das nur

aufgrund der gedénderten ET.




SPORTLENKRAD:

Zulassigkeit gem. StVZO durch
DXI  ABE fir Fahrzeugteile

|Z’ Teilegutachten

] Bauartgenehmigung
Il Einzelabnahme/aaS
U

Unzuldssig

Eigenmontage/Do it yourself

& Erlaubt

Lenkung
| Unzuldssig

Nix fir Bastler ] Nicht empfohlen

Jegliche Anderung oder jeglicher Eingriff in die Lenkung sind lebensgeféhrlich!

Achtung, unbedingt beachten!

Umbau auf Servolenkung Der Austausch eines Airbag-Lenkrades durch ein Sonderlenkrad

Ist ein groflerer Akt und sollte ohne Fachwerkstatt nicht angegangen werden. ist bei bestimmten Fahrzeugtypen und Baujahren nicht zulssig.
Unbedingt vorher erkundigen!

Nur mit zul&ssiger Nabe verwenden!

Sporﬂen krad Instrumententafel muss sichtbar sein (z.B. Tacho)
Bedienelemente miissen erreichbar bleiben (z. B. Blinker)
Lenkkréfte diirfen definierte Grenzwerte nicht Gberschreiten

Bringt’s denn Vorteile? Vertréglichkeit mit Sicherheitssystemen (z.B. Airbag)

Sportlenkrider sind in vielen Varianten (meist in Leder oder Holz) erhaltlich.

Klein sollen sie sein, das ist der Trend. Vorteile
Moderne Fahrzeuge haben aber immer hiufiger Lenkrider, die eher den Namen Optik
Fernbedienung verdienen wiirden, denn da ist vom Radio iibers Mobiltelefon Handling
bis hin zur Schaltwippe alles bereits serienmifig integriert. Darum sollte man sich

fragen, ob das Serienlenkrad nicht mehr kann als das Sportlenkrad. Nachteile

Vom Verzicht auf einen Airbag zugunsten der Sportlichkeit ist abzuraten. Hehere Lenkkréifte
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Bremsen

Bremsen

Amateurschrauber - Finger weg

Bei Bremsen hort der Spaf auf. Nicht umsonst weisen alle Do-it-yourself-
Schrauberhilfen darauf hin, dass selbst der Austausch von Bremsbelagen in
fachlich geschulte Hinde gehort.

Anderungen an Bremsen - ohne erneute Fahrzeugabnahme ein
absolutes Tabu

Erst recht gilt dieser Ratschlag bei Eingriffen in die Bremsanlage, z. B. fiir den
Einbau von gréferen Bremsscheiben, anderem Bremsbelagmaterial, gelochten
Bremsscheiben, fiir den Umbau von Trommel- auf Scheibenbremsen, fiir Ande-

rungen von Bremsleitungen usw.

BREMSEN:

Zuléassigkeit gem. StVZO durch

& ABE fiir Fahrzeugteile (Bremsleitungen, Bremsenkits, Bremsscheiben)
|Z’ Teilegutachten (Bremsleitungen, Bremsenkits, Bremsscheiben)
X  Bauartgenehmigung (Bremsbelége)

X Einzelabnahme/aaS
U

Unzuldssig

Eigenmontage/Do it yourself

& Erlaubt
| Unzuldssig

XI  Nicht empfohlen

Achtung, unbedingt beachten!
Nur Austauschteile mit ABE/Teilegutachten verwenden
Sonstige Anderungen nur nach Ricksprache mit dem Sachversténdigen
Vertrdglichkeit mit Sicherheitssystemen (z. B. ABS, Bremsassistent)

Vorteile
Ansprechverhalten
Bremsweg

Lebensdauer

42 | 43



Beleuchtung

Beleuchtungseinrichtungen allgemein

Hauptsache bauartgenehmigt

Alle Beleuchtungseinrichtungen am Fahrzeug miissen bauartgenehmigt sein.
Genehmigte Beleuchtungseinrichtungen diirfen in keinem Fall verandert werden,
z.B. eine dunkle Lackierung, stirkere Glithlampen usw. Ob Blinker, Kennzeichen-
beleuchtung oder Riickfahrscheinwerfer - alles muss ein Genehmigungszeichen
(EG, ECE) aufweisen.

Grundsitzlich ist zu beachten, dass Beleuchtungseinrichtungen immer symme-
trisch angebracht werden und gleichméfig (Farbe) und mit gleicher Leuchtstirke

strahlen miissen.

Ersatz- oder Zusatzscheinwerfer
(Fern- und Abblendlicht)

Scheinwerfer in allen Designvarianten - schén, aber nicht immer zuléssig
Im Trend liegen derzeit Scheinwerfer und Riickleuchten im Klarglasdesign und
Leuchtdiodenriickleuchten. Wenn es sie nicht serienmifig gibt, dann sorgt der
Handel fiir jede Menge Austauschteile.

Fiir die ganz hellen Képfe gibt es dann auch noch die etwas teureren Xenonschein-
werfer zum Nachriisten. Dabei ist in jedem Fall, falls nicht schon vorhanden, eine

Scheinwerferreinigungsanlage und eine automatische Leuchtweitenregulierung

nachzuriisten.
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Beleuchtung

Standlicht

Der Megastar unter dem Lampen-Facelift

Fades weif3es Standlicht ist out. Mehr Farbe im Leben ist angesagt. Ob hitzebestin-
dige Spezialfarben oder niedliche kleine Uberzieher zum Einsatz kommen, der
Zubehoérhandel ist erfindungsreich.

Derartige Anderungen sind unzuldssig!
Zusatzbremsleuchten

Leuchtdioden & la Knight Rider
Alle Neufahrzeuge haben bereits serienmifig eine dritte Bremsleuchte. Diese darf

man auch durch eine andere bauartgenehmigte ersetzen.

BELEUCHTUNGSEINRICHTUNGEN:

Zulassigkeit gem. StVZO durch
] ABE fir Fahrzeugteile

| Teilegutachten

X Bauartgenehmigung
Il Einzelabnahme/aa$
U

Unzuldssig

Eigenmontage/Do it yourself

& Erlaubt
| Unzuldssig

[  Nicht empfohlen

Achtung, unbedingt beachten!
Leuchtenpaare symmetrisch anordnen
Gleiche Leuchtfarbe und Leuchtstérke
Manipulation unzuléssig (z.B. Farbanstrich, ,Uberzieher”)
Lauflichter und pulsierendes Licht sind verboten
Gemdf Anbaulage nur zuléssige Leuchtfarbe verwenden
Grundsatz: vorn = weif3, hinten = rot, seitlich und Blinker = gelb
Unterflurbeleuchtung nicht zuléssig
Innenbeleuchtung erlaubt, wenn sie abschaltbar ist und nicht
nach auBBen abstrahlt

Vorteile
Optik
Einfache Montage
Optimierte Lichtausbeute
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Antrieb/Motor/Leistungssteigerung

Risiken und Nebenwirkungen

Alle Komponenten des Serienmotors sind auf eine bestimmte Leistung ausgelegt.
Wirmehaushalt, Olmenge, Kiihlkreislauf, Antriebswellen, Kupplung, Getriebe,
Differential - alles ist optimiert und den entsprechenden Belastungen angepasst.
Tausende von Testkilometern unter extremen Bedingungen sind in die Antriebs-
entwicklung eingeflossen. Diese Aspekte beriicksichtigt der seridse und profes-
sionell arbeitende Tuningbetrieb. Nur ein Profi hat Erfahrung mit mehr als einer
frisierten Maschine. Fragt nach Priifstandswerten und Fahrversuchsdaten. Wo
testet der Tuner? Hat er selbst Priifstinde? Arbeitet er mit einem Hersteller oder
vielleicht einer Hochschule zusammen? Welche Garantien und Gewahrleistungen
gibt der Tuner. Die Gewihrleistung des Herstellers beinhaltet namlich in der Regel
keine Tuningmafinahmen. Motortuningmafinahmen gehen ins Geld und da lohnt
es sich, mehrere Meinungen einzuholen.

Die DEKRA Sachverstindigen beraten neutral.

Motortuning allgemein

Darauf kommt’s an

Eine alte Tuningweisheit lautet: ,,Hubraum ist durch nichts zu ersetzen, aufler
durch noch mehr Hubraum.” Je mehr explosives Gemisch die Kolben durch die
Zylinder jagen ldsst, desto mehr Leistung entfaltet das Triebwerk. Im Motor-
sport ist deshalb oft die Erhéhung der Bohrung und/oder des Hubs das probate
Mittel zur Leistungssteigerung. Hinzu kommen scharfe Nockenwellen, leichtere
Kolben, andere Pleuel, Sportluftfilter, polierte Ansaugkanile und noch so manche

Raffinesse mehr.

Darf’s etwas mehr sein?

Wem’s noch nicht reicht, der kann Kompressor oder Turbolader draufpacken.

Bastlers Grenzen

Die werden schnell erreicht, denn die Bearbeitung eines Motorblocks oder
Zylinderkopfs erfordert Spezialmaschinen. Die Umriistung auf Kompressor oder
Turbolader ist nicht minder kompliziert.

Moderne Fahrzeuge haben eine elektronische Motorsteuerung und das serien-
miflige Motorkennfeld (Daten tiber Ziindzeitpunkt, Einspritzmenge, Einspritzdauer)
kann ohne zusitzliche Anpassung zunichst mit einer scharfen Nockenwelle herz-

lich wenig anfangen.
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Antrieb/Motor/Leistungssteigerung

HUBRAUMANDERUNG:

Zulassigkeit gem. StVZO durch
[]  ABE fir Fahrzeugteile

Teilegutachten

Bauartgenehmigung

U]
U]
X Einzelabnahme/aa$
U]

Hubrauménderung durch
Aufbohren und Hubvergréf3erung, Nockenwellen

Unzuldssig

Eigenmontage/Do it yourself
Hot Rod - der Leistungssportler

Hier wird es richtig teuer, denn diese Eingriffe sind meist recht aufwindig. |Z Erlaubt

Aufbohren (] Unzuléssig
Hort sich einfach an, aber wer kann schon einen Zylinderblock fachménnisch
bearbeiten? Fachbetriebe haben dafiir CNC-Frasmaschinen. Die Zylinderlauf-
buchsen miissen oberflichenbehandelt werden, spétestens hier steigt auch

der Hobbydreher aus.

XI  Nicht empfohlen

Achtung, unbedingt beachten!
Bremsen und Reifen der Hochstgeschwindigkeit anpassen

Kurbelwelle, Plevel, Kolben Existiert ein Abgasgutachten?

Was fiir die Bohrung gilt, trifft auch beim Hub zu. Die Bearbeitung des Zylinder- Vertrégt der Motor die MaBnahme (Laufleistung)
blocks fillt zwar weg, aber eine Hubvergrofierung bedarf der Anderung der Nur Produkte namhafter Hersteller verwenden
Kurbelwelle. Modifikationen der Pleuel und/oder Kolben kommen meist hinzu. Gibt der Tuner Gewdahrleistung?
Theoretisch kann man auf Kaufteile zuriickgreifen, aber der Einbau ist auch nicht Nach der Begutachtung ist eine unverzigliche Berichtigung der
ohne, denn Toleranzen sind einzuhalten und nicht jeder Kolben passt in jeden Fahrzeugpapiere erforderlich (Steuer, Versicherung)
Zylinder.

Vorteile
Feinschliff Fahrleistung
Die Bearbeitung des Ventiltriebs zur Leistungssteigerung hat eine lange Tradition.
Hier kann man bequem auf Kaufteile zuriickgreifen. Nachteile

Kraftstoffverbrauch

Hubraum vom Fach Lebensdaver
Ob Aufbohren oder Hubvergréfierung, der Weg sollte immer zu einem Tuning- Herstellergarantie

fachbetrieb fiithren, denn der {ibernimmt auch die Garantie fiir Profiarbeit. Jede
Motortuningmafinahme ist ein Eingriff in das Motormanagement - und das ist
heute fast ausschlieflich elektronisch geregelt. Abstimmungsarbeit ist gefragt.

Unserer Meinung nach ein Fall fiir den Fachmann.
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Antrieb/Motor/Leistungssteigerung

Chiptuning

Chipschwemme

Chiptuning ist die einfachste und meist preiswerteste Art, eine héhere Leistung
zu erhalten. In jeder Fachzeitung sind zahllose Angebote zu entdecken. Dafiir
gibt es unterschiedliche Méglichkeiten: durch Einbau von Zusatzsteuergeriten
oder Anderung des Motorsteuerungsprogramms im originalen Steuergerit oder
durch Austausch des EPROM.

Grauzone

Die Zahl der nicht ganz astreinen Anbieter ist aufgrund der Nachfrage recht grofS.

,»Gib mir deine Autoschliissel und 500 Steine, den Rest mach ich schon* - Finger
weg von solchen Angeboten. Vielleicht geht euer Schlitten danach wie die Seuche,
aber es ist illegal und wenn nach 1.000 km der Kolben durchbrennt, habt ihr die

Loserkarte.

Tuningprofis geben Sicherheit
Der DEKRA Sachversténdige rét immer zum seriésen Tuningprofi mit Erfahrung,
Know-how und Gewdhrleistung.

CHIPTUNING:

Zulassigkeit gem. StVZO durch
] ABE fir Fahrzeugteile

X Teilegutachten

] Bauartgenehmigung
X Einzelabnahme/aaS
U

Unzuldssig

Eigenmontage/Do it yourself

& Erlaubt
| Unzuldssig

XI  Nicht empfohlen

Achtung, unbedingt beachten!
Nur Produkte mit ,Prisfzeugnis” von namhaften Herstellern
Garantiezusage des Herstellers auf Motor und Antriebsstrang
Erhshter Verschlei3
Unverziigliche Berichtigung der Fahrzeugpapiere erforderlich

(Steuer, Versicherung)

Vorteile
Fahrleistung

Umrijstkosten

Nachteile
Kraftstoffverbrauch
Lebensdauer

Herstellergarantie
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Antrieb/Motor/Leistungssteigerung

Sportluftfilter

Frischluftfanatiker

Sportluftfilter werden immer beliebter. Der Luftdurchsatz wird erhoht und fithrt
zu einer Drehmomenterh6hung bzw. Leistungssteigerung. Wie hoch der Bums
durch einen Sportluftfilter ausfillt, ist eine Streitfrage. In der Regel hilt er sich
in Grenzen. Beim Geréusch kann’s aber doch zu einer merklichen Veridnderung

kommen.

SPORTLUFTFILTER:

Zuléssigkeit gem. StVZO durch Eigenmontage/Do it yourself

[ ABEfur Fahrzeugteile X Edaubt
Teilegutachten [J  Unzulassig
[ Nicht empfohlen

Bauartgenehmigung

Einzelabnahme/aaS

O X O KX

Unzul@ssig

Achtung, unbedingt beachten!
Nur Produkte mit ,Priifzeugnis” von namhaften Herstellern
Unverziigliche Berichtigung der Fahrzeugpapiere erforderlich
(Steuer, Versicherung)
Nachweis iiber die Einhaltung der Abgas- und Geréuschvorschriften
erforderlich; ggf. neue Einstufung und Verschlisselung

Vorteile
Fahrleistung

Nachteile
Kraftstoffverbrauch
Gerduschverhalten

Getriebe, Differential

Getriebesalat
Ein Umbau des Antriebsstranges speziell des Getriebes ist sehr aufwéndig. Seine
Notwendigkeit sollte genau tiberpriift werden. Wenn man es unbedingt mdéchte,

raten wir, die Durchfithrung einer Fachwerkstatt zu {iberlassen.

Sperrstunde

Sperrdifferentiale sind eine Selbstverstidndlichkeit im Motorsport. Im Strafenver-

kehr mit den heute iiblichen elektronischen Hilfsmitteln wie ASR, ESP etc. ist das
Sperrdifferential eher als zweitrangig anzusehen. Wer’s dennoch braucht, sollte sich

auch hier vom Fachmann beraten lassen.

GETRIEBE:

Zulassigkeit gem. StVZO durch Eigenmontage/Do it yourself

] ABE fur Fahrzeugteile X Edaubt

] Unzuldssig

Teilegutachten

Bauartgenehmigung ]  Nicht empfohlen

U]
U]
X Einzelabnahme/aa$
U]

Unzuldssig

Achtung, unbedingt beachten!
Vertrdglichkeit mit Sicherheitssystemen (z.B. ASR, ESP)

Geandertes Ubersetzungsverhdlinis beeinflusst die Hchstgeschwindigkeit

Vorteile
Fahrdynamik

Nachteile
Erhohter Reifenverschleify
Abgasverhalten
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Abgasanlage/Sound

AUSPUFFANLAGE:

Zulassigkeit gem. StVZO durch
DX ABE fir Fahrzeugteile
Teilegutachten

Bauartgenehmigung

X
U]
[ Einzelabnahme/aa$S
U]

Unzuldssig

Abgasanlage/Sportauspuff

Eigenmontage/Do it yourself
Enorme Leistungssteigerung - oder laues Liftchen
10 % mehr Leistung durch Verminderung des Abgasgegendrucks — hort sich gut X Eraubt
an, ist aber mafilos iibertrieben. Klar sinkt die Arbeit, die der Kolben leisten muss,
um das Abgas auszublasen, aber die Ausbeute bleibt spérlich und jede Hobbymaf3- L] Unzulassig

nahme kann (ganz abgesehen von der Frage der Legalitit) nur ungezielt erfolgen.

. . . I icht empfohl
Der Auspuftkriimmer eines Serienfahrzeugs ist wie alle anderen Komponenten L1 Nicht empfohlen

optimiert und individuell an den Motor angepasst. Da greift man dann lieber zu

Sportkriimmern der Zulieferer, denn da ist die Abstimmung auf jeden Fall besser

als beim Homebuilt. Achtung, unbedingt beachten!

Eine Manipulation von Abgasanlagen ist verboten

. ) Demontage des Katalysators unzuldssi

Sonorer Sound - cool, aber bitte nicht selbst gemacht 9 ) "y o 9
Nur Produkte mit ,Prisfzeugnis” verwenden

Es ist auch ist nicht alles zuléssig, was sich toll anhort. Der Gesetzgeber ist bei .
Hitze- und Feuerschutz

Larmentwicklung sehr hellh6rig und reagiert dufSerst sensibel. Spétestens bei Bodenfreiheit bei Tieferlegung

der nichsten HU bemerkt der Priifingenieur die Manipulation, auch wenn die Nachweis iiber die Einhaltung der Abgas- und Gerduschvorschriften
Abgaswerte im Rahmen liegen sollten. erforderlich, bei ,Austauschschalldédmpfern” durch ,Prisfzeugnisse”

nachgewiesen

Auspuffblende/Austauschendrohr

Vorteile
Optik

Individueller Sound

Make-up fiir den Serienendtopf...

Die kostengiinstigste und einfachste Losung ist die Montage einer Blende tiber

das Originalendrohr. Hier ist zu beachten, dass die Blende nicht zum Original-
endrohr tibersteht (Trompetenwirkung) und die Fahrzeugumrisse nicht tiberragt.
Das Austauschendrohr wird mit dem Endtopf verschweiflt und beeinflusst wesent-
lich die Gerduschentwicklung des Fahrzeugs. Eine Anbaubegutachtung unter
Vorlage eines Teilegutachtens ist meist unumgénglich. Bei Verwendung von Aus-
puftblenden ohne Verinderung des Rohrquerschnitts besteht keine Priifpflicht, eine

Anderungsabnahme ist bei Vorlage eines Teilegutachtens vorgeschrieben.
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SICHERHEITSGURTE:
Sicherheitsgurte

Zulassigkeit gem. StVZO durch
Besser angeschnallt ] ABE fir Fahrzeugteile

Ob beim Umbau vom serienméfligen 3-Punkt-Sicherheitsgurt zum 4- oder 6-Punkt-
Gurt immer die erhohte Sicherheit eine Rolle spielt oder nur das Motorsportflair Teilegutachten
zahlt, sei dahingestellt. Sicher ist nur eins: Nur der korrekt montierte Sportgurt ist

ein sicherer Ersatz fiir den serienmifligen Gurt. Bauartgenehmigung

Einzelabnahme/aa$

OO0 X O

Unzuléssig

Eigenmontage/Do it yourself

& Erlaubt

| Unzuldssig

] Nicht empfohlen
Achtung, unbedingt beachten!

Hintere Sitzplétze sind bei Verwendung von Hosentréigergurten nicht nutzbar
Hosentréigergurt fest an den Kérper anziehen

Vorteile
Insassenschutz

Optik

Nachteile
Reduzierte Sitzanzahl

Eingeschrénkte Bewegungsfreiheit
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Sportsitze

Mit Schalensitz ein Kurvengefishl wie Schumi

SPORTSITZE:

Zulassigkeit gem. StVZO durch
DXI  ABE fir Fahrzeugteile

X Teilegutachten

] Bauartgenehmigung
X Einzelabnahme/aa$
U

Unzuléssig

Eigenmontage/Do it yourself

& Erlaubt
| Unzuldssig

] Nicht empfohlen

Achtung, unbedingt beachten!
Verstellméglichkeit der Riickenlehne
Nur mit geeigneter Konsole verwenden
Eigenbau unzuléssig

Meist in Kombination mit Hosentrégergurten

Vorteile
Seitenfihrung
Optik




Uberrollvorrichtung

Damit einem der Himmel nicht auf den Kopf féllt

Motorsporteinsatz

Es gibt im Zubeh&rhandel sowohl Alu- als auch Stahl-Uberrollvorrichtungen.
Beide sind fir den StraBenverkehr nach Begutachtung verwendungsfahig.
Im Motorsport sind Alu-Kéfige verboten. Da nitzt auch der Eintrag in den
Kfz-Papieren nichts. Wer sein Fahrzeug spéter einmal im Motorsport nutzen

will, sollte dies beriicksichtigen.

UBERROLLVORRICHTUNG:

Zulassigkeit gem. StVZO durch
DXI  ABE fir Fahrzeugteile

|Z’ Teilegutachten

] Bauartgenehmigung
X Einzelabnahme/aaS
U

Unzuldssig

Eigenmontage/Do it yourself
& Erlaubt

| Unzuldssig

[  Nicht empfohlen

Achtung, unbedingt beachten!
Nur zuldssig mit ,Prifzeugnis” oder nach Begutachtung!

Vorteile
Insassenschutz

Optik

Nachteile

Eingeschréinkte Bewegungsfreiheit




Gegenseitige Beeinflussung | Quellen und Dank

Gegenseitige Beeinflussung bei Kombinationen von Anderungen

on
3 BILSTEIN§=
Hyd -
& SPORTSLINE
=
. A —
Art der Anderung g1 oo &
SENEEE
HPEEHEEE ) o
IR R S| n| &
CSEIEEEE L
AHEE EEPHEEE R
§° ? ,ﬂé % "é % -,—E; _g, ;5» _g, Airn clar Zukonfl
L=< | 2|3 E| S LS| 2
Rad, Reifen X[=[X|-|X|X|X|X[X]|-
Spur, Sturz === IXIX|-IX|-
Federn, Stof3dampfer -[XIX|-1-[X|-1|-
Spoiler Tx[x X[ ]x]- SCHRICK
Tieferlegung - X|-IX|-1-
Lenkrad, Lenker === 1-
Anhingerkupplung -[X|IX|-
Anderung an Motor, Leistungsinderung | X [ X | - m I 1
e L 2
Abgasverhalien . SAFETY PRODUCTS EJﬁg\,.Mfff

(=) = keine gegenseitige Beeinflussung.
Wir danken den Firmen Abt, Bilstein, Hella, Lorinser, Recaro, Dr. Schrick,

(X)) = Gegenseitige Beeinflussung mglich. Schroth und Wiechers fiir die freundliche Unterstiitzung und die Bereitstellung
In der ABE/im Teilegutachten/in der Genehmigung muss ein Hinweis des Bildmaterials.

auf die Zuldssigkeit der Kombination der Anderungen vorhanden sein.
Die Firmen Abt, Bilstein, Hella und Dr. Schrick sind Mitglied im Verband

Bei Mehrfachinderungen muss eine eventuelle Gefdhrdung von deutscher Automobiltuner (VDAT) e. V.
Verkehrsteilnehmern durch negative gegenseitige Beeinflussung Die Firma Wiechers ist Mitglied im Verband Automobil Tuning/-zubeh6r
der Anderungen mit Hilfe der ,Priifzeugnisse” auszuschlieflen (V.AT.Z) e V.

sein, ansonsten ist eine Begutachtung des Fahrzeugs erforderlich.
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Stichwortverzeichnis

Seite
ABE 5 Initiative
ABG 6
e RIS TLINE IT! SaFE!
Anderungsabnahme 8
Bauartgenehmigung 6
Betriebserlaubnis 5
Breitreifen 12/34-37
Bremsen 42-43
Chiptuning 52/53
Déampfer 24-29
EG-Typgenehmigung 6
Endrohr 56/57
Fahrwerk 24/25
Federn 24/29
Federweg 26/28
Felgen 38/39
Freigéngigkeit 12/13
Gerdusche 5/54/57
Gewdhrleistung 48/53
Heckleuchten 44/45 Ziele
Hubraum 50/51
Leistungssteigerung 54-56
Lenkrad 40/41 In den vergangenen Jahren ist eine Zunahme von unseriésen Tuningangeboten zu
Luftwiderstandsbeiwert 9 beobachten. Falsche Anbieter nutzen vor allem die Begeisterung des jungen Publi-
Motortuning 48/49 kums fiir das Tuning aus und bieten billige, leider auch illegale Tuningprodukte an,
Nockenwelle 50/51 die zudem noch von schlechter Qualitat sind. Dazu zihlen vor allem Spoilerteile,
Prisfberichte 8 Fahrwerke, Schallddmpfer oder Zusatzscheinwerfer. Haufig haben diese Produkte
Prisfzeugnis” 7/8 keine oder gefilschte Gutachten und sind nicht nur dadurch bedenklich.
Réder 8/34-39
Reifen 6/34-39 Nur seridses und sicheres Tuning bringt den erhofften Fahrspaf3
Schalldémpfer 56/57 Sicherheit muss immer im Fokus stehen, denn nur seridses und sicheres Tuning
Scheibenfolie 20/21 bringt den erhoftten Fahrspafi. Leider sind unerlaubte Anbauteile, nicht angepasste
Scheinwerfer 6/A4-47 Bremsen oder ausufernde Spoiler - vor allem bei Fahrzeugen junger Besitzer —
Spoiler 10/11 keine Seltenheit. Ziel der Initiative TUNE IT! SAFE! ist es, jetzt mit einer deutsch-
Teilegutachten 7/8/9 landweiten Kampagne gegen dieses illegale und unsichere Tuning vorzugehen.
Tieferlegung 11/24-29
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